A kerékparozas gazdasagi jelentésége

Vilagszerte szamos olyan varos van, ahol az utazasok 20%-a kerékparon torténik
(Hollandia, Dania, Németorszag, Olaszorszag stb.), mivel kisebb tavolsagokon a bicikli
kivaléan helyettesiti az autot, a tomegkozlekedést és a gyaloglast. Hosszabb utazas
esetén pedig konnyen eljuthatunk vele a tomegkozlekedési eszkozok indulasi helyére.
Mindemellett a biciklizés olcso, egészség- és kornyezetkimélo, valamint szamos egyéb
gazdasagilag értékelheté haszna van, ahogy ez a Habitat Platform Foundation és az I-ce
(Interface Cycling Expertise) A kerékpdrozds gazdasdgi jelentdsége* cimii tanulmanyabél
kideriil.

A tanulméany fontossdga abban rejlik, hogy az elsé olyan publikécid, amely Osszefoglalja
a kerékparozas koltségeit és hasznait elemz6é kutatdsokat, valamint fejlett és fejlodo
orszagokbdl vett példik sokasdgaval bizonyitja, hogy az egyén és a tarsadalom szdmdra
egyardnt megéri a kerékparozas eldnyben részesitése a gépjarmiivel szemben.

A tanulminy elsd fejezete felsorolja a kerékparozds elOnyeit, valamint felhivja a
figyelmet a kozlekedésben betoltott, illetve betdltendd fontos szerepére. A kovetkezd
fejezetek elsGsorban a dontéshozoknak cimezve gazdasagilag aldtdmasztjdk, hogy miért
érdemes beruhdzni a kerékpdrozds kedvezd feltételeinek megteremtésébe. A
kozlekedéspolitika ugyanis vildgszerte leginkdbb a gépjarmiihaszndlatot tdimogatja, mivel azt
tekinti a kozlekedés legjobb és gazdasdgilag leghasznosabb médjanak. Természetesen vannak
kivételek, Hollandidban példdul 1975 és 1992 kozott a kerékpdrutak hossza
megkétszerezddott, az autéutaké viszont csak 20%-kal nott.

A tanulminy mdésodik fejezete Osszehasonlitja a kozlekedés kiillonbdzé mddjaihoz
sziikséges infrastruktira kiépitésének koltségeit, valamint a fenntartdsi és miikodtetési
koltségeket. A kutatdsok azt bizonyitjdk, hogy azonos utaskilométer-teljesitményre vetitve a
kerékpdros infrastruktdra Osszességében sokkal olcsébb, mint az autdzds feltételeinek
megteremtése. Dordrecht holland véros fejlesztési terve szerint egy magas szinvonald
kerékpér-infrastruktdra kialakitdsa 25%-kal keriilt kevesebbe, mint az autdut kiszélesitése,
rdaddsul ez utdbbira nem volt sziikség, mivel a biciklizés kivaltotta az autéhasznélatot.
Gépjarmtparkolok kialakitdsa pedig htsszor dragdbb, mint biciklitdrolok 1étesitése.
Amennyiben a kerékparozas feltételei kitlindek, bizonyitottan kevesebbet kell kolteni a
tomegkozlekedésre is. Svédjc fOvarosaban, Bernben 3 millid svdjci frank beruhdzds a
kerékparos infrastruktiraba évente 34 milliét takarit meg a tomegkozlekedés beruhdzasi és
miikddtetési koltségeibol.

A tanulmdany hétralévd hét fejezete részletezi a kerékpdrozds hasznait, amelyeket fejlett
és fejlodd orszdgok példdin keresztiil gazdasdgi értékkel is ellat. A kerékparozas feltételeinek
megteremtésébdl szarmazo hasznok a kovetkezok:

Helykihasznalas és idomegtakaritas

Nagyobb varosokban rovidebb tutszakaszon a kerékpar sok esetben gyorsabb, mint a
személygépkocsi és a tomegkozlekedés, habar ez nagymértékben fiigg a helyi forgalomtdl. A
bicikli emellett kevesebb helyet foglal, mind haladds kozben, mind all6 helyzetében (egy
személygépkocsi parkoldsi helyén elfér 10 kerékpdr), ezéltal a gyaloglds és a
tomegkozlekedés tdmogatisa mellett megoldast jelent a torlédds problémdjara. A gyakori
torl6dds miatt Bangkok a gazdasigi ndvekedés egyharmaditdl esett el, emellett a dugéban
felhasznélt iizemanyagtobblet évente 1,5 millidrd dollarba keriil a viros lakossdgdnak. A jo
helykihaszndlds mellett a kerékpar hasznilatdval megtakaritott idének is komoly gazdasagi



értéke van. Santiagéban (Chilében) a munkavéllald forgalomban, torlédasban elvesztett
idejének mértéke az atlagorabér felének felel meg.

Kérnyezetkimélés

A gépjarmiiforgalom okozta kornyezetszennyezés elleni kiizdelemnek egyik
koltséghatékony mdédja a kerékpdrozds tdmogatdsa. A gépjarmii-kozlekedés haszndlja fel a
fosszilis energiaforrasok tobb mint felét, emellett a varosokban a kibocsitott széndioxid
feléért, a szénmonoxid 70-90%-ért és a nitrogénoxidok 30-50%-ért felelds. Ezen szennyezés
okozta egészségkarosodas koltségeit néhany nyugat-eurdpai orszdgban a becslések szerint
megkozelitik a GDP 2%-at. Szintén eurdpai kutatdsokban olvashatd, hogy a kozlekedésbdl
eredd levegOszennyezésnek tobb haldlos dldozata van, mint a kozlekedési baleseteknek. A
varosokban a kilométerenkénti iizemanyag-fogyasztas és szennyezés magasabb, mint mashol,
ezért a lakosoknak a tiszta és csendes kerékparos kozlekedés megvaltds lenne. A
kerékpdrozok egészsége pedig azzal védhetd, ha a kerékparutak a féutvonalaktdl elkiilonitve
keriilnek kialakitasra.

Egészségmegorzés

A betegségek megel6zésében nagy szerepe van a rendszeres testedzésnek, amire
tokéletesen alkalmas napi féléra kerékpdrozds. A gazdasdgilag fejlett orszdgok lakosainak
tobbsége nagyon keveset mozog. Egy holland kutatds szamitdsai szerint, ha a holland
munkavallalok eleget sportolndnak, a véllalatok tobb mint 700 millié dollért takarithatndnak
meg a hidnyzdsok és az egészségiigyi ellatis koltségeinek csokkenésével.

A kozlekedésbiztonsag javulasa

Holland varosok példdja igazolja, hogy a gépjarmii kerékparra valtisa noveli a
kozlekedés biztonsdgit. Ennek feltétele természetesen a megfeleld szinvonald kerékpéros
infrastruktira megléte. Ahol ez hidnyzik, a biciklihasznélat fokozddédsdval novekszik a
balesetek szama. A koziti balesetek koltsége mar egyébként is vildgszerte felér atlagosan a
GDP 2%-val.

Munkahelyteremtés

A fejlédé orszagokban a kerékpdripar megerésitése munkahelyeket teremt. A fejlett
orszdgokban azonban az erdteljesen novekvd kerékparhasznélat a személygépkocsi rovdsara
Osszességében csokkentheti a foglalkoztatist. Egy német tanulmdany szerint ez atfordithatd, ha
a tomegkozlekedést jelentdsen bOvitd kozlekedéspolitika szerves részévé tessziik a
kerékpérozas és a gyaloglds tAimogatasat.

Az életmindség és az életszinvonal javulasa a varosokban

Az autéhaszndlatot kivaltd kerékparozas (a gyaloglas és a tomegkozlekedés is) hasznot
hoz a varoskozpontoknak, mivel a kerékparozas fenti emlitett hasznaibol ad6dé életmindség-
javulds odavonzza az embereket €s a rendezvényeket, ami keresletet teremt az iizletek
szdmdra. Téves az az szemlélet, amely a kerékpirosokat nem tekinti olyan j6 vasarléerdnek,
mint az autésokat. Ennek 4ltaldban az ellenkezdje az igaz, legalabb is a varosok siir{in lakott
teriiletein. (A Le Monde 2004. mdjus 15-i szdmdban jelent meg a kovetkezd hir: , A
gyalogosok és a kerékpdrosok élénkitik a vdroskozpontokat, és fellenditik a kiskereskeddk
forgalmdt. A kozfelfogdssal ellentétben ez deriil ki abbdl a felmérésbol, melyet a Francia



Nemzeti Kutatokozpont, a CNRS irdnyitdsa alatt a a francia kerékpdrosok 120 vdrosi
szervezetet tomorité szovetsége, a FUBicy végzett. 2003 mdjusaban és juniusdban Dijon,
Grenoble, Lille, Nantes, Salon de Provence és Strasbourg kozpontjaban 1300 olyan személyt
kérdeztek meg, akik éppen egy élelmiszer- vagy mds boltbol léptek ki. Az autosok a
gyalogosokhoz és kerékpdrosokhoz képest ingadozo vdsdrloknak mutatkoztak. Bdr a
vdroskozpontban vagy az ahhoz kozeli boltokban egy vdsdrldsndl az autos dtlagosan 50
szdzalékkal tobbet kolt, mint a gyalogos, kerékpdros vagy tomegkozlekedést haszndlo személy,
egy hét alatt sokkal kevesebb pénzt ad ki itt: 87 szdzalékkal kevesebbet, mint a gyalogos, 12
szdzalékkal kevesebbet, mint a kerékpdros, és 3 szdzalékkal kevesebbet, mint a
tomegkozlekedo.”)

A kerékpar azdltal, hogy hozzijarul a varosok életmindségének kedvezd véltozdsdhoz,
serkenti a csalddok és a vallalatok odatelepedését, ami 1ij munkahelyeket jelent.

Nagyobb mobilitas és kisebb utazasi kéltség

A kerékparozds eddig ismertetett hasznai leginkdbb a tdrsadalom és a korminyzat
szamdra jelent megtakaritdst. Az utols6 fejezet mindemellett kiemeli, hogy az egyén szdmara
a kerékpar nagyobb mobilitdst biztosit a gyalogldssal szemben, és olcsébb barmely mas
kozlekedési eszkdznél.

Konkrét példak

A tanulméany melléklete konkrét koltség-haszon elemzéseket tartalmaz a kerékparozasi
lehetdségek fejlesztésére vonatkozdan négy nagyon kiilonbozé varos, Amszterdam, Bogota,
Delhi és Morogoro esetében. A cél nem az eredmények Osszehasonlitdsa volt, hanem annak
bemutatdsa, hogy a helyi kiilonbségek miatt mds-mds gazdasagi haszon elérésén van a
hangsuly. A kovetkezdkben két, szimunkra példaértékli esettanulmanyt mutatok be: az egyik
egy fejlett eurdpai orszdg, a masik a harmadik vildghoz tartoz6, kozepesen fejlett orszag
nagyvarosa.

A kerékpdrozds koltség-haszon elemzése Amszterdamban

Amszterdamban (lakossdga 800 ezer, kiterjedése 15 km, az utazdsok 60%-a 5
kilométeren beliilre irdnyul) a kerékparok tulajdonldsanak €s kiilondsen a hasznilatdnak (az
utazasok 28%-a) mértéke nemzetkdzi viszonylatban magas, de csokkendben van egyrészt az
utak rossz biztonsdga, mésrészt a biciklilopdsok szdma miatt. A varos az ugynevezett 6
kerékpdarit-halézat befejezésével és magas szinvonalra emelésével, a keresztezddések
djjaépitésével, és a kerékparok biztonsidgos taroldsi lehetdségének kibOvitésével szeretné
novelni a biciklihaszndlatot. A tervezett véltoztatdsok kovetkeztében varhatéan 44 ezerrel nd
a kerékparral torténd napi utazdsok szdma. Ugyanakkor a naponta a személygépkocsikkal
naponta megtett ut 131 ezer kilométerrel csokken, éves szinten pedig 30 millibval. A
parkolasi lehetdségek javitisa 7 szdzalékkal, a kerékparutak fejlesztése 2 szazalékkal noveli a
kerékparhaszndlatot. A beruhdzasokbdl adédé konkrét hasznok az 1998. évi adatokbol
szdmolva a kovetkezdk:

A gépjdrmiiparkolokbdl felszabadult terek: A gépjarmi-kilométer 0,5%-0s csokkenése
jelentdsen nem mérsékli a torlédast, ezért a kutaték nem szdmoltak ezzel a haszonnal. Az
autéhaszndlat 1,9%-os csokkenése viszont ugyanennyi, azaz 1685 parkol6helyet szabadit fel a
varosban. Mivel Amszterdamban magas a fold ara, négyzetméterét 1000 guldennel (= 454
eurd = 114 ezer forint) szdmolva (1 parkoldhely = 10 négyzetméter) a helyfelszabadulas
gazdasagi értéke 16,8 millié gulden.




Egészségmegorzés: A kerékpdrozas 9%-os novekedésének hatdsira egészségesebbek és
edzettebbek lesznek a lakosok. A betegségbdl ad6dé munkakiesés (hidnyzds), és az
egészségiigyi ellatas koltségeinek csokkenésével évente 7 millio gulden takarithaté meg.

Kornyezetkimélés: A szennyezés-csokkenés gazdasdgi értékelésének alapja a
személygépkocsi kilométerenkénti atlagos szennyezbanyag kibocsatdsa épitett kornyezetben,
és annak kiils¢ koltségei. Evente a 30 milliéval kevesebb gépjarmii-kilométerbsl eredé
kornyezeti és egészségiigyi haszon a szén-dioxid, illékony szerves vegyiiletek, por, nitrogén-
oxidok és kén-dioxid kibocsatasanak csokkenésével 1,3 millié guldenre tehet6. Mindemellett
Amsterdamban 51628 haz szenved el 65 dB(A)-nél nagyobb zajt a forgalom kovetkeztében.
A gépjarmivel megtett kilométerek csokkenésével (0,5%) egyenes ardnyban mérséklodik a
zaj. Esetiinkben 309 hédz zajcsokkentd intézkedésének koltsége takarithatd meg, amelynek
becsiilt értéke 6sszesen 1,8 millié gulden.

A kozlekedésbiztonsdg javuldsa: Amszterdamban 1998-ban 4 biciklis halt meg és 427
sebesiilt meg kozlekedési balesetben. Az uthal6zat és a keresztezddések biztonsdgosabbd
tételével — mas tanulmanyokbdl atvett sebesiilés és emberi élet értékekkel szamolva — 5,6
millié gulden takarithaté meg évente.

A biciklilopdsok szdmdnak csokkenése: Evente 150 ezer kerékpart lopnak el a vérosban.
A kerékpar-parkoldsi lehetoségek javitdsat célz6 nagy beruhdzds 100 ezerrel csokkenti a
kerékpérlopédsok szdmat. Egy uj bicikli dra 500 és 1500 gulden kozott van. Amennyiben egy
lopott vagy haszndlt kerékpér értékével szamolunk (75 gulden), akkor egy év alatt 7,5 millié
gulden haszon szarmazik a biztonsagos parkolasbol.

ldomegtakaritds: A kutatok dgy szamoltak, hogy a f6 kerékpar-haloézaton 15 km/érardl
18 km/6rdra né az atlagsebesség a fejlesztések kovetkeztében. Amszterdamban évente 770
milli6 kilométert bicikliznek, ennek 20 szazalékat, 154 milli6 kilométert a fo
kerékparhildzaton teszik meg. Az 1,7 millié 6ra idémegtakaritds (1 6ra utazdssal toltott id6
gazdasagi értéke 9 gulden) becsiilt haszna évente 15,3 millié gulden.

Osszegzés

A koltség-haszon elemzés szerint Amszterdamban a kerékparozasi lehetdéségek magas
szinvonalra emelését célz6 beruhdzasok 20 évre szamolt 323 millié gulden koltsége ez ido
alatt 499 millié gulden hasznot hoz, vagyis masfélszeresen megtériil. Ez az arany varhatéan
javul, ha a tervezett fejlesztések a kozlekedési helyzeten javito, atfogd intézkedéscsomag
részeként valdsulnak meg.

A kerékpdrozds koltség-haszon elemzése Bogotdban

Bogotédban (lakosdga 6 millid, kiterjedése 50 km) az éghajlat, a foldrajzi fekvés kedvez a
biciklizésnek, és az utazas célpontja tobbnyire 7 kilométeren beliil van. A torléddsok miatt az
autok és buszok atlagsebessége foleg csucsidOben alacsony, ami azt jelenti, hogy a kerékpar
haszndlata még hosszabb tdvolsdgokra is eldnyOs lehet. Kolumbidban rdadasul nagy
hagyomdnya van a kerékparversenyeknek, és sokaknak van biciklije. Minden vasarnap reggel
koriilbeliil 70 kilométeres ut van lezdrva a forgalom el6l a biciklisek, korcsolyazdok és
gyalogosok részére. SzEép idében majdnem egymillié biciklis haszndlja ezt az utat. A
tanulmény készitése idején (2000-ben) hivatalban 1év6 polgdrmester az 1997. évi vélasztasi
kampédnyaban a kovetkezd prioritdsi sorrendet hatarozta meg a kozlekedéspolitika szdmaéra:
gyaloglas, kerékparozds, tomegkozlekedés, autézds tdmogatdsa. Az igéretet megvaldsitod
szamos intézkedés egyike a 300 kilométer hosszi kerékparit megépitése. A terv tartalmazza
még keresztezOdések, villanyrendérok létrehozédsit, kerékparparkolok biztositdsat a



tomegkozlekedés megdlliban és a pdlyaudvarokon, valamint biciklizésre vald Osztonzést
tdjékoztatassal, oktatissal.

A kutatdk a koltséghaszon elemzésnél azzal a feltételezéssel éltek, hogy az intézkedések
hatdsira a kerékparhasznélat 1999 és 2009 kozott 0,58 szazalékrdl fokozatosan 5 szdzalékra
novekszik (évi kb. 0,5 szdzalékpontos emelkedés). Az intézkedések nélkiil a napi 86 ezer
kerékpdrral torténd utazds 2009-re csak 110 ezerre ndne, igy viszont 953 ezerre emelkedik. A
potldlagos 843 ezer ut 56 szdzaléka a buszt, 20 szdzaléka az autdt, taxit és motorkerékpart
véltja fel, a maradék pedig a gyalogldst. Személygépkocsinként atlag 1,66 fével, buszonként
21,46 fdvel szamolva a fejlesztésekkel tiz év alatt 32 milli6 buszut és 151 millié autéut
takarithat6 meg. Feltételezve, hogy 1 buszit egyenld 4 autéiittal, 282 millié dtmegtakaritas
szamolhato tiz évre.

A biciklizést timogat? teljes intézkedéscsomag koltségszerkezete a kbvetkezo:

Epitési koltségek: 109 millié dollar
Téjékoztatasi és oktatasi koltségek: 33 milli6 dollér

Miikodtetési koltségek: 11 millié dollar

Fenntartési koltségek: 25 milli6 dollér

Osszesen: 178 millié dolldr

Osszehasonlitdsképpen egy korit épitése a véroskozpontban a gépjarmiiforgalom
gyorsitasa érdekében 638 milli6 dollarba keriilt, egy korszerti buszhdlézat létrehozdsa pedig
1356 milli6ba.

Egy 1996. évi tanulmédny (Todd Litmann) meghatdrozta a kiilonb6z6 kozlekedési
eszkozokkel megtett egy kilométer koltségét. Ezeket az adatokat felhaszndlva, és egy utra
atlagosan 4 kilométert szdmolva, 1,75 dolldrba keriil egy személygépkocsival megtett tt. A
vizsgalt idészak alatt megtakaritott 282 millié autdut értéke tehat 493 millié dollar, amely a
kovetkezd hasznokbdl tevidik Ossze:

Kozutfenntartasi koltségmegtakaritas: 14,1 milli6 dollar

A gépjarmiiparkolokbdl felszabadult terek: 282 milli6 dollar

Kisebb torlodés: 72 milli6 dollér
Kornyezetkimélés: 124 milli6é dollar

Adatok hidnya miatt a biciklizésbdl szdrmazd egészségjavulds és idémegtakaritds
hasznait nem tartalmazza az elemzés.

A kozlekedésbiztonsdg javuldsa: A kozlekedési balesetek csokkenésébdl adodo
megtakaritds 300 ezer dollar kilométerenként, egy évre a teljes haszon 643 milli6é dollar.

Utazdsi _koltség  csokkenése: A kerékpar olcsd, nincs lizemanyag-koltsége,
értékcsokkenése elenyészd. A kutatdk egy autd miikodtetési koltségét atlagosan 0,175 dollarra
becsiilték kilométerenként, vagyis 0,7 dollarra utazdsonként. Tiz év alatt a 151 millié
megtakarftott autéut gazdasagi értéke 105 milli6 dollar. Ugyanez buszra vonatkozdan 62
millié dollar (1,95 dollar/busziit). A biciklis tehat 167 millié dollar kifizetésétél mentesiil, ha
nem szall gépjarmiire.

A 178 millié dollar értékli beruhdzds ily médon 1302 millié dolldr haszonnal jar, a
koltség-haszon réta tehat 1:7,3. Delhiben ugyanez az ardny 1:20, ahol a haszon t6bb mint a
fele az idémegtakaritdsbol szarmazik. A dontéshozoknak vildgszerte most mar nem lehet
kétsége afeldl, hogy megéri a kerékparozast timogatni.

Tanyi Anita

* The Economic Significance of Cycling — A study to illustrate the costs and benefits of
cycling policy. Interface for Cycling Expertise (Ice) and Habitat Platform Foundation. VNG
uitgeverij, The Hague, 2000



A gyalog- és kerékparut-halézatok tarsadalmi szintii haszna

A ,,Norvég vdrosok gyalog- és kerékpdrit-hdlozatai” cimi tanulmany* harom
norvégiai varosban Kkiépitendé gyalog- és kerékparut-halézatok koltség-haszon
elemzését mutatja be. A szerzo szerint a haszon legalabb négy-otszorose a koltségeknek.
Az elemzésekben figyelembe vették a koziti forgalom egészségiigyi hatasait és Kiilso
koltségeit is.

A jovObeni gyalogos és kerékparos forgalom legjobb becslése nem hagy kétséget afeldl,
hogy a gyalog- és kerékparut-hdl6zatok megépitése Hokksund, Hamar és Trondheim
norvégiai varosokban hasznos a tirsadalom szamdra. A nett6 haszon-koltség ardny az emlitett
varosokban — kerekitve — 4, 14 illetve 3.

Az egyéb kozlekedési beruhdzasok viszonylag alacsony netté haszon-koltség mutatdjaval
valé Osszehasonlitds alapjan a norvég varosok gyalog- és kerékparat-hdlézataiba torténd
befektetés kedvez6 lehet6ség a kozlekedési dgazat szamara, hogy olyan, jelentésen magasabb
tarsadalmi jovedelmezdségi szint mellett valdsitson meg fejlesztéseket, amire mér hosszd
ideje nem volt példa.

A gyalog- és kerékparit-haldzatok teljes kiépitésének netté haszon-koltség mutatdja attdl
fliggben valtozik, hogy milyen hosszi szakasz hidnyzik a hilézatbdl. Hamar (kisvaros Oslétol
északra) esetében csak 2,1 kilométer hidnyzik a hal6zatbol, és e szakasz megépitésének
haszna nem kevesebb, mint 15-szor6se a koltségeknek. Trondheim-ben — Norvégia harmadik
legnagyobb varosdban — dsszesen 80 kilométer hosszusdgi szakasz hidnyzik, aminek becsiilt
koltsége 600 millié norvég korona (1 NOK = 0,12 eurd). A beruhdzdsi projekt tdrsadalmi
jovedelmezOsége azonban itt is igen magas: a varhat6 haszon 6tszorose a koltségeknek.

Kedvez6 egészségligyi hatasok

A testmozgis — igy a gyaloglds és kerékparozds — csokkenti szdmos megbetegedés
eléforduldsi gyakorisdgat. Ezeket a hasznokat most el0szor szerepeltetik ilyen jellegii
elemzésben. Egy jol karbantartott gyalog- és kerékparit-hdalézat feltehetéen kedvezden
befolyasolja a gyaloglds és kerékparozds, mint testgyakorlds mennyiségét, és igy a lakossig
egészségi dllapotat.

Az elemzés megallapitdsa szerint, ha egy kordbban mozgisszegény életmodot folytatd
személy gépkocsi vagy tomegkozlekedés haszndlata helyett gyalog vagy kerékparral kezd
munkéba jarni, az a tarsadalom szdmara éves szinten 22.000-29.000 NOK (kb. 3.000—4.000
eurd) gazdasagi hasznot jelent. Amennyiben az illeté személy fizikailag aktiv életet élt azt
megeldzden is, hogy gépjarmii-hasznélatrdl 4tall a gyalogos vagy kerékpdros kozlekedésre,
évente 4.000-11.000 NOK (kb. 500-1.500 eurd) haszonnal szdmolhatunk.

A koltség-haszon elemzések magas, de redlis koltségbecsléseken, illetve alacsony szinten
becsiilt haszon-értékeken alapulnak, hogy elkeriiljiik a feliilbecslés veszélyét. Ezért az
elemzések ugy tekintheték, mint amelyek jézan és Ovatos becslést adnak a norvégiai
varosokban megvaldsitand6 gyalog- és kerékparut-halézatok tarsadalmi hasznossagarol.

Annak ellenére, hogy a koltség-haszon elemzések egyes elemei esetében jelentds a
bizonytalansdg, a jovobeni gyalogos és kerékparos forgalom érzékenység-vizsgalatokban
szerepl0 minimalis szintli becslése azt mutatja, hogy a koltségbecslések és a leszamitolasi
kamatldb bizonytalansidgai nem befolydsoljdk a tarsadalmi szintli hasznossigra vonatkozo
végkovetkeztetést. A koltség-haszon elemzést stratégiai szinten végezték. A hélézat egyes
részeinek megtervezése nem része a vizsgalatnak.



A tanulmdnyt a Norvég Nemzeti Kerékparos Stratégidn dolgozo projektcsoport jegyzi. A
tanulmény elkészitését a Parlamentnek a Kormény felé irdnyul6 igénye motivélta: késziiljon
Nemzeti Kerékparos Stratégia azon kozponti cél szolgdlatdban, hogy a kerékparozast, mint
kozlekedési mddot biztonsdgosabba és vonzébba tegyék. A Stratégidnak illeszkednie kell a
Nemzeti Kozlekedési Tervbe. A tanulmanyt a Norvég Egészségiigyi és Kozjoléti Hivatal és a
Norvég Koziti Igazgatdsag finanszirozta.

Akadalyozasi kéltségek

A gyalog- és kerékpdrutak koltség-haszon elemzéseiben megjelennek a legfontosabb
haszonelemek becsiilt értékei. Egy ilyen teljes korli koltség-haszon elemzés kovetkeztetései
lehetdvé teszik azon tdrsadalmi haszon szdmbavételét, ami nem valésul meg, mert a norvég
varosok koziuti forgalma jelenleg megakadilyozza, hogy az emberek olyan ardnyban
valasszdk a gyalogos vagy a kerékpdaros kozlekedési modot, mint akaddlytalan vélasztds
esetén egyébként tennék. Ez a meg nem valdsult tarsadalmi haszon jelenti a koziti forgalom
okozta akaddlyozasi koltségek becsiilt értékét.

Az akadilyozasi koltségek szerepeltetése a koziti kozlekedésbol szarmazd kiilso
koltségek teljes Osszegében az autdbuszok esetében mintegy 33 szdzalékkal noveli a kiilsd
koltségeket. Személygépkocsikndl az akadalyozési koltségek figyelembe vétele mintegy 43
szazalékkal noveli a kiils6 koltségeket Hokksund és Hamar esetében, illetve koriilbeliil 31
szazalékkal Trondheim-ban (azaz hozzavetdleg 0,5 NOK-kal kilométerenként).

Az akadélyozasi koltségek a gépjarmi-forgalom kiilsd koltségeinek jelentds részét teszik
ki. Ezért fontos szdmitdsba venni ezeket is, hasonléan az egyéb kiilsé koltségekhez, példaul
olyan esetekben, amikor azt vizsgdljak, hogy milyen legyen a kivetendd gépjarmiiadok
szintje, vagy amikor a gépkocsi-hasznalat kiilonféle korlatozasi médjait értékelik.

A gyalog- és kerékparut-halézatok tarsadalmi haszna

A kéltség-haszon elemzés 6sszetevoi

Valamely beruhdzasi projekt szamitott tirsadalmi jovedelmezOségét a nett6 haszna jelenti.
Ha a nett6 haszon pozitiv, a projektet tirsadalmilag hasznosnak tekintik (azon eléfeltételek
figyelembe vételével, amelyeken a szamitdsok alapulnak).

A nett6 haszon a haszon jelenértéke, csokkentve a koltségelemekkel. A netté haszon-
koltség arany a koltségegységre juté nettd haszon. A nettdé haszon-koltség ardny tehat azt
mutatja meg, hogy egységnyi pénzosszeg befektetésével melyik projekt hozhatja a
legnagyobb hasznot.

A koltség-haszon elemzésekben az aldbbi haszon-OsszetevOk becslései szerepelnek:

Kozlekedési balesetek

Nem ismert, hogy a gépkocsi és a tomegkozlekedés haszndlatir6l a gyalogos és
kerékparos kozlekedésre torténd attérés nyomdn tobben vagy kevesebben sériilnek-e majd
meg kozlekedési balesetekben. A biztonsagos atkelohelyekkel elldtott gyalog- és kerékpartit-
halézatok valdszinlileg csokkentik a gyalogos és kerékparos kozlekedési balesetek szamat. A
haszon tilbecslésének elkeriilése érdekében azonban azzal a feltételezéssel éltiink, hogy az yj
gyalog- és kerékparutak megépitése kovetkeztében nem valtozik a személyi sériiléssel jar6
kozlekedési balesetek szdma.



Utazasi id6

A gyalog- és kerékparutakon torténd kerékparozds valdsziniileg csokkenti az utazdsi idot
ahhoz képest, amikor a jardan kerékparoznak. Az uttesten vald kerékpdros kozlekedéssel
O0sszehasonlitva az utazasi 1d6 feltehetden nem valtozik, illetve valamivel hosszabb lesz a
gyalog- és kerékparutakon. A koltség-haszon elemzésben azzal a feltételezéssel éltiink, hogy a
gyalog- és kerékparutak megépitése nem jar a gyalogosok és kerékparosok utazasi idejének
valtozasaval. Feltételezziik, hogy azon autésok utazési ideje, akik nem térnek at a gyalogos
vagy kerékparos kozlekedésre, csokkenni fog a mérséklodo forgalmi torlédasoknak
koszonhetéen. A Trondheim-ra vonatkoz6 elemzésben ez alacsonyabb torlédasi koltségként
jelenik meg.

Bizonytalansag

Az elemzésekben kilométerenként 2 NOK koltséggel szerepeltetjiik az tttesten haladd
gyalogosok és kerékparosok bizonytalansagérzetét. Hasz km/h atlagsebességet feltételezve a
bizonytalansagi koltség kerékpdrosok esetén mintegy 40 NOK/h. Az dtkeldhelyek koltség-
haszon elemzéseiben szerepld utazdsi id0 értékekkel Osszevetve a bizonytalansigi koltség
becsiilt nagysdgrendje indokoltnak tlinik.

Iskolabusz-kozlekedés

Amennyiben tilsigosan veszélyesnek {télik az adott udtvonalat az iskolds kordak
kerékpéros vagy gyalogos kozlekedéséhez, gondoskodnak a gyermekek otthonrdl az iskoldba,
illetve onnan haza torténd szallitiasardl. Feltételeztiik, hogy ezeknek a gyermekeknek a fele
nem igényli majd az iskolabuszos szallitast, ha kiépiilnek a gyalog- és kerékparit-hdl6zatok
(biztonsagos dtkelési lehetdségekkel). Az onkormdnyzatoktdl kapott adatok azt jelzik, hogy az
iskolabuszos kozlekedésben részt vevo gyermekek szdma 78-cal csokkenhet Hokksund-ban,
34-gyel Hamar-ban és 120-szal Trondheim-ban. Gyermek-kilométerenként 3,90 NOK
koltséggel szdmolva az iskolabusz-kozlekedés gyermekenkénti éves koltsége 4.680 NOK-ra
becsiilhetd.

Kevésbé silyos betegségek és rovid idejii munkahelyi tivolmaradas

A testmozgds egyik hasznaként feltételeztiik, hogy 1 szdzalékponttal csokken (5%-r6l 4%-
ra) a rovid idejii munkahelyi tdvolmaraddsok ardnya. Az éves atlag bérkoltség 250.000 NOK-
ra becsiilhetd, igy a fizikailag aktivabb életmddot folytatd alkalmazottak esetében
személyként és évente 2.500 NOK gazdasidgi megtakaritassal szdmolhatunk. Azzal a
feltevéssel éltiink, hogy az Gsszes utazdsok 25 szdzalékat a munkahelyre torténd eljutds teszi
ki. A haszon tidlbecslésének elkeriilése érdekében azt feltételeztiik, hogy az 1j gyalogos és
kerékparos kozlekedOk 50 szédzalékanak javul majd az egészségi dllapota a gyaloglédssal és
kerékparozéssal jar6 aktivabb életmdédnak készonhetden.

Silyos betegségek és hosszi idejii munkahelyi tavolmaradas, illetve a képességek
csokkenése

A testmozgas csokkenti a silyos betegségek eléfordulasi gyakorisagat. Hogy elkeriiljiik e
haszon talértékelését, csak négy fajta silyos betegséget szerepeltettiink a koltség-haszon
elemzésekben. Ez a négy betegségtipus megegyezik azokkal, amelyek tarsadalmi koltségeit a
Norvég Orszagos Tépldlkozdsi és Testnevelési Tandcs felbecsiilte orvosi és kezelési
koltségek, valamint esetleges termeléskiesési veszteségek formédjidban. A négy betegségfajta a
rdk, a magas vérnyomds, a Il-es tipusd cukorbetegség, valamint a csont- és izomrendszer
megbetegedései. Ezen kiviil felbecsiiltiik azokat a koltségeket, amelyek a fenti betegségekben
szenvedOk joléti vesztesége kovetkeztében meriilnek fel. A joléti veszteséget a teljes
koltségek 60 szdzalékara becsiiljiik. Ez a nagysdgrend megegyezik a kozlekedési balesetben



sériilést szenvedett emberek joléti veszteségével. A silyos betegségek csokkenésébol
szarmazé haszon tulértékelését elkeriilendd azzal a feltételezéssel éltiink, hogy a nagyobb
mennyiségli gyaloglds és kerékparozds kovetkeztében az 1j gyalogos és kerékparos
kozlekedok 50 szazalékanak javul majd az egészségi allapota. A koltség-haszon elemzésben
évente és személyenként 7.300 NOK gazdasagi megtakaritast szerepeltetiink azon kozlekeddk
esetében, akik ,.fizikailag valamivel aktivabb életmddot folytatnak™.

A koziti kozlekedés kiilso koltségei

A baleseti koltségek tilbecslésének elkeriilése érdekében ezeket nem szamitottuk be a
kozuti kozlekedés kiils6 koltségei kozé. Ennek oka, hogy azzal a feltételezéssel éltiink, hogy a
sériiléssel jar6 Dbalesetek szdmidt nem befolydsolja a gépjarmt-haszndlatrél és
tomegkozlekedésrdl a kerékparos és gyalogos kozlekedésre torténd atallas. A kiilsé koltségek
kozott szerepel a széndioxid-kibocsatés, a helyi leveg6- és zajszennyezés, valamint a forgalmi
torlédasok és az infrastruktira koltségei. Személygépkocsiknal, illetve autobuszokndl ezeket
kilométerenként 1,36 illetve 9,03 NOK-ra araztuk nagyvéarosok esetében (Trondheim).
Kisvarosokban (Hokksund és Hamar) a személygépkocsik illetve autébuszok kiilso koltsége
kilométerenként 0,40 illetve 4,57 NOK.

Parkolasi koltségek

A parkolasi koltségek becsléséhez azokat a bérleti dijakat vettiik alapul, amelyeket a
kiilonb6z6 varosokban a vallalatok a parkoléhelyekért fizetnek. Bar a legtobb cég parkolasi
koltségei valdsziniileg alacsonyabbak, mint az Europark bérleti dijak, de ezeket az drakat a
véllalatok ténylegesen megfizetik alkalmazottaik (és ligyfeleik?) parkolohelyeinek bérlésekor.
Igy ezeket a parkoldsi koltségeket a vallalatok parkoldsi hatarkoltségei redlis becslésének
tekinthetjiik. Az elemzésben nem szdmoltunk az iigyfél-parkoléhelyek iranti igény esetleges
csokkenésével. A személygépkocsival torténd munkdba jards kivaltdsa gyalogos vagy
kerékparos kozlekedéssel az elemzés feltételezései szerint Trondheimben, Hamarban és
Hokksundban 1165, 560 illetve 325 NOK 0&sszeggel csokkenti a véllalatok havi parkoldsi
koltségeit.

Az utébbi négy Osszetevd szerepeltetésének célja az volt, hogy a lehetd legteljesebb korii
koltség-haszon elemzést végezziink. Teljes kor alatt azt értjiik, hogy a legfontosabb tényezdk
szerepelnek benne. A kiilonbdzd alkotéelemek értékelésének bizonytalansdga miatt azonban
nem allitjuk, hogy ezek pontos becslésekkel jelennek meg az elemzésben. Az 4tfogd koltség-
haszon elemzések mindazondltal képet adnak azon kulcsfontossdgi Osszetevok
nagysagrendjérdl és ardnyairdl, amelyeket mindenképpen szerepeltetni kell a gyalogosokat és
kerékpdrosokat érintd intézkedések tdrsadalmi szintli gazdasdgi hatdsaira vonatkozo
elemzésekben.

Jenei Zsolt

* Walking- and cycling track networks in Norwegian cities — Cost- benefit analyses including health effects and
external costs of road traffic. (Norvég varosok gyalog- €s kerékparit-hdl6zatai — Koltség-haszon elemzések a
kozuti kozlekedés egészségiligyi hatdsainak és kiilsd koltségeinek figyelembevételével). Szerz6: Kjartan
S@lensminde. 567/2002. sz. TAI jelentés. Az angol nyelvii 6sszefoglalé az aldbbi honlapon érhetd el:
http://www.toi.no/toi_Data/Attachments/887/sum 567 02.pdf. (Az irodalmi hivatkozdsok és a teljes jelentés
norvég nyelven megtaldlhaté a www.toi.no oldalon.)




