A varos, a vidék és a sinek
Németorszagban ujjaélesztik a vasuti szarnyvonalakat

Tizenot non-profit szervezet szovetséget hozott
1étre Berlinben a kotottpalyas kozlekedés fejleszté-
sére. Az ,,Allianz pro Schiene” egy jovébe mutato,
kornyezetbarat és biztonsagos kozlekedési alterna-
tivaért kiizd. A Szovetségnek 2 millié egyéni tagja
van és 70 kiilonféle, a vasit tjjdélesztésében érde-
kelt gazdasagi tarsasag timogatja.

Wolfgang Tiefensee, Németorszag kozlekedési,
épitési €s varosfejlesztési minisztere a Szovetség
egyik kiadvanydhoz* irt bevezetdjében egyebek
mellett a kovetkezdket jelenti ki:

A legiijabb kozlekedési statisztikdk megerdsi-
tik, hogy reneszdnszdt éli a vasiit, kiilondsen a rovi-
debb tavii utazdsokndl. Megfelel6 stratégia mellett
nemcsak a vdrosok kozlekedési torloddsait enyhitik
a térségi, kistérségi vasiti viszonylatok, hanem a
gyéren lakott teriiletek szdmdra is ésszerii — kdrnye-
zetbardt és biztonsdgos — alternativdt jelentenek.
Ott, ahol lényegesen javitottak a pdlydk dllapotdn,
és a jdratsuriiség is alkalmazkodik az igényekhez, a
tervezettnél is jobban né az utasok szdma. Sokféle
sikeres megoldds létezik gyakorlatilag az dOsszes
német tartomdnyban. Vannak hosszabb és rovidebb
viszonylatok, amelyeket magdntdrsasdgok, onkor-
mdnyzatok vagy az dllami vastit iizemeltet.

Az eltérd koriilmények mellett van a sikernek
néhdny kozos jellemzdje is. Szinte mindeniitt fejlesz-
teni kellett az infrastruktiirdt és a szervezetet. Ma-
gatol értetodo kovetelmény volt az uj kocsik forga-
lomba dllitdsa, a teherbiré pdlydk kialakitdsa, a
menetrendek osszehangoldsa, a helyi irdnyitds javi-
tdsa, a tisztasdg és a pontossdg.

A kiadvany tobb sikeres kezdeményezést mutat
be, amelyek koziil az aldbbiakban egyet ismerte-
tiink roviden.

Az Eurorégié vasit djjasziiletése

Eszak-Rajna-Vesztfilidban, Aachen térségében
(Németorszag) és Heerlen—Alsdorf-Annapark terii-
letén (Hollandia) 1950 és 1985 kozott egy hibds
kozlekedéspolitika ,,eredményeképpen” fokozato-
san bezartdk a szdrnyvonalakat. Igy az Euregiobahn
projekt inditdsa eldtt csak egy torzsvonal maradt a
kordbban stiri vastti halézatbol. Ezt €lesztik djja
1999 6ta, 1épésrol-1épésre. A fokozatos fejlesztéssel
az agglomeracios telepiilések kozlekedése 1ényege-
sen javult. Uj vagonokat vasaroltak, akadalymente-
sitéssel, gyerekkocsi- és kerékpdrszéllitdsi lehetd-
séggel, optikai és akusztikus informaciés halézattal.
A siirlibben lakott teriileteken féléranként, a ritkdb-
ban lakott, tdvolabbi teriiletekrél Oranként jon a

vonat. A rendszer menetrendjét Osszehangoltdk a
térség buszjarataival, és kozos a tarifarendszer is.
Aachenben nem fejpdlyaudvar van, hanem a vonat
tovabb megy a varoson keresztiil a tavolabbi tertile-
tekre. A sinrendszer egyes szakaszai mds-mds tar-
sasdg tulajdondban vannak, a jaratokat pedig a hol-
land €s német vasutasok kozosen iizemeltetik. A
teherforgalom is jelentdés az aacheni iparvidéken,
ami altal még jobban tehermentesiteni tudjdk a
térség kozutjait.

Néhany adat az Euregiobahnrol:

Pélyahossz: 61,5 km (ebbdl 9 km Hollandidban)

Napi utasforgalom: 8 ezer f6

Menetid6: 26-30 perc Aachen és a végpontok kozott

Jaratstiriség: féloranként

Legnagyobb sebesség: 120 km/h

e Teljesitmény 2005-ben: 956 000 km Németorszag-
ban és 112 000 km Hollandidban
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* Stadt — Land — Schiene, 16 Beispiele erfolgreicher Bahnen
im Nahverkehr. Allianz pro Schiene. Berlin, 2006. jinius:

http://www.allianz-pro-
schiene.de/pdf/ApS_Positivbeispiele Aufl2 060628.pdf




