PETICIO DR. KOKA JANOS URHOZ,
A MAGYAR KOZTARSASAG GAZDASAGI ESKOZLEKEDESI
MINISZTEREHEZ A VASUTI MELLEKVONALAK JOVOJEVEL
KAPCSOLATOSAN

Tisztelt Miniszter Ur!

Alulirott tarsadalmi szervezetek és dnkormanyzati szovetsegek az aldbbi peticiot nyljtjuk be a Tisztelt
Miniszter Urhoz Magyarorszég vasiti mellékvonalainak tigyében:

Magyarorszag vasuthal 6zatanak kozel kétharmada, kb. 4.000 km vasitvona mellékvonalnak mingsil.

A torténelem soran kialakult vasithalzatot, a vasiti palyat, éplleteket és azok tartozékait az aléird
szervezetek kiemelt, kiilonleges értékii nemzeti drokségnek és kincsnek tartjak, amelynek megérzésére
és fenntartdsra a Magyar Koztérsasag véasztott orszaggytilésének és kormanyanak a jelenleginél
sokkal nagyobb gondot kell forditania.

A vasti mellékvonalak fontos szerepet toltenek be az egyes régiok, Kistérségek egymés kozotti
Osszekottetéseben, ill. a helyi, térségen belilli utasforgalom lebonyolitasaban. Egyes mellékvonalak
kiemelt turisztikai értéket képviselnek, jelentés szerepik van a bakancsos és ifjusagi turizmus
lebonyolitdsdban. Néhdny tovdbbi mellékvonal jelentds &uszdlitést is lebonyolit, megkimélve
kozutjainkat a kornyezetszennyezo, zgjos és bal esetveszélyes tehergépkocsik &radatatol.

Kulén szeretnénk kihangstilyozni azt a tényt is, hogy a vasiti kdzlekedés kornyezetbarét alternativat
kindl a stlyosan kérnyezetrombol 6 és a tarsadalom dtal megfizetends negativ externdlidk egész sorét
kitermel 8 kozUti kozlekedéssel szemben.

Ugyanakkor a mellékvonalak tilnyomé tobbségére évtizedek 6ta egyetlen fillér dlami pénz sem jutott
fenntartasra, felUjitésra és fejlesztésre, emiatt a mellékvonalak zomén a miiszaki dlapot és a
személyszdllitdsi szolgdltatds szinvonala rendkivil leromlott. A sllyos pénziigyi problémékkal
kilszkodé nemzeti vas(ttarsaségnd, a MAV Rt-nél a mellékvonali vasiti kozlekedés kérdése
hétranyos megkiilonboztetést szenved, a MAV-nak sem anyagi eszkozei, sem tévlati koncepcidja
nincs a mellékvonalak Uzemeltetésére. Ezt mutatja az a tény is, hogy a MAV Rt. a 2004/2005.
menetrendi idészakban jelent6s kindlatcsokkentés hajtott végre a legttbb mellékvonalon (a vonatszam
csokkenése egyes vonalakon eléri a 20 %-ot is), ami a szolgaltatas tovabbi romlédsahoz, a még
meglévé utazokdzonség elpértolasdhoz fog vezetni. Ezen okok miatt néhany mellékvonal esetében
redlis lehetdségként folmerlilt a bezéras kérdése és az utasforgalom autébuszokra torténd atterelése,
amirél az aléird szervezetek egy tanulméanybdl szereztek tudomést (Kozekedéstudomanyi Intézet: A
vasiiti kozekedés autdbusz-koz ekedéssel valo kivaltasanak lehetdségei és feltételei a MAV Rt. altal
kijelélt vonalakon a szilkséges allami hozzajarulasok mérséklésének érdekében, 2003. november 30.)

Nyilvanvalé, hogy a rendkiviil leromlott vasiti mellékvonalak nem vonzéak. Ha a kdzutak mindenditt
tele lennének hatalmas kétyukkal, 20 km/h sebességkorldtozassal, és csak piszkos, fiitetlen, rozoga
autokban lehetne utazni, akkor az autéhasznéatra se lenne jelentés igény.

Amennyiben egyes mellékvonalak megsziinnek, annak kedvezétlen hatasal lesznek a févonalakra.
Lehet, hogy az igy keletkezé veszteség nagyobb lesz, mint amekkora ,megtakaritést” elérnének a
mellékvonalak bezéarasaval (Id. http://www.lelegzet.hu/archivum/1995/01/1153.hpp).

A MAV Rt. veszteségeinek csak a toredéke jelentkezik az alacsony kihasznéltsagi mellékvonal akon.
Tehét ezeknek avonalaknak a bezérésalényegében nem javitanaaMAV helyzetén.

Szémos példat lehet taldni szerte a vildgon, hogy miként virdgoztattak fel olyan vas(ti
mellékvonalakat, amelyekrél kordbban mar lemondani akartak. S6t arra is vannak példak, hogy
hatalmas koltséggel Ujbol megépitettek mellékvonalakat, mert utélag rgjottek, hogy hiba volt a
felszdmolésuk.

(Id.http://www.l el egzet.hu/archivum/1997/03/0796.hpp,

http://www.lel egzet.hu/archivum/1997/03/0797.hpp,

http://www.|el egzet.hu/archivum/1997/03/0798.hpp).




Alulirott térsadalmi szervezetek a vasiti mellékvonalak problémakorének rendezése érdekében az
alabbiakat kéri a Magyar Koztarsasdg kormanyatdl és annak a kérdéskorben illetékes
szakminiszter étél, a Gazdasagi és K 6zlekedési Minisztérium vezetéj étol:

1. A GKM hozzon létre a MAV-tdl fliggetlen szakértsi bizottsagot a vasiti mellékvonalak
helyzetének vizsgdlatéra, ill. amellékvonali problémakor kezel ésére.

A szakért6i bizottsag mellett mitkddjon egy tarsadalmi bizottsag is a GKM ill. az érintett civil
szervek és dnkormanyzati szovetségek részvételével is.

2. A mellékvonalakrol készitett tanulmanyokban, ill. a kozati és vasiti kozlekedést
Osszehasonlitd tanulmanyokban kertljenek tételes kimutatasra a koziti kozlekedés negativ
externdidi, tarsadalmi koltsége, és a vasittdl eltér6 szabdlyozasok miatti latszat-
megtakaritasai.

3. A Gazdasigi és Kozlekedés Minisztérium a Magyar Allamvasutak Rt.-t3l fliggetlen szakérts
cég (cégek) bevonasival készitessen részletes, mindenre kiterjedsé tanulmanyt a hazai vasuti
mellékvonalak jelenlegi alapotéardl, helyzetérdl, kilonos tekintettel az elmaradt fejlesztések,
fenntartédsok nagysagrendjérél. a mellékvonalnak az adott térségben betdltott szerepérél és
annak véltoztatas lehet6ségeirdl.

4, A 3. pont szerint elkészitett tanulmanyt a GKM tegye nyilvanossa és bocsdssa részletes
tarsadalmi vitara.

5. A 3. pont szerinti tanulmany, ill. a tarsadami vita eredményeképpen a GKM készitse el
Magyarorszag vasiti mellékvonali koncepcidjat az érintett onkormanyzatok és civil
szervezetek bevonasaval.

6. A mellékvonali koncepcid megalkotdsdnak keretében végezzék e a mellékvonalak
kategorizal asdt a miiszaki, utasforgalmi és egyéb paraméterek figyelembevételével.

A kategorizdlast széles korii tarsadalmi és szakmai vitéra kell bocsétani (az alairé szervezetek
dta javasolt kategoriak:

- A —régiok kozotti, ill. févonalra rahordd/leoszt6 utasforgal mat Iebonyolité mellékvonalak,

- B — szamottevé région bellili utasforgalmat |ebonyolité mellékvonalak,

- C —kiemelkedé turisztikai jelent6ségii mellékvonalak,

- D — egyéb mellékvonal ak).

7. AGKM

- vizsgdltassa meg az egyes mellékvonalak, mellékvonal-csoportok a MAV szervezetén
beliil vagy attdl fliggetlen, regionalis (térségi) vasittarsasagok keretében lizemeltethetéek
e eredményesebben.

- biztositsa a hossz( tévu Uzemeltetés feltétel eit,

- - vizsgdja meg a térségi vasutak mitkddésének jogszabdlyi és pénzligyi, finanszirozas
feltételeit.

A jelenleg folyd térségi vasiti kisérlet ne az elsorvasztast, hanem a piacszerzést, a

szolgéltatasok fejlesztését szolgdja

8. A korméany a kovetkez6 évi (2006-0s) koltségvetésében hozzon létre kiildn pénziigyi aapot a

mellékvonalak mitkbdésének finanszirozasara és fejlesztésére.
A kormany irdnyitasa mellett a régiokat vonjak be a 2007. utdn megnyilé unids pénzlgyi
forrasok mellékvonali  vasiti  kozlekedésfejlesztéshez  torténs megszerzéséhez, kodzos
palyazatok benyujtésa formgdban. A korméany garantdlja, hogy az igy megszerzett forrasokat
ne csoportosithassak & mas célokra.

9. A korméany
- alkosson jogszabdlyt a kozlekedési alapszolgdltatas mértékétdl, terjedelmérdl, mindségérdl
és annak finanszirozasardl. A minimalis eljutasi lehetéségként a napi 6 par utazasi lehetdséget
célszerti eéirni
- jogszabdlyban irja €l6 a kotott palya biztositdsanak szilkségességét a logisztikai
beruhézasoknd és az elosztasi rendszerek kialakitasanal .

- jogszabalyban biztositson kedvezményeket a meglévd vasiti kapacitasok jobb kihaszndl asat
biztositd vallalkozasok szaméra.



10. A GKM kezdeményezze a vaslti torvény és mas kapcsol6do jogszabalyok modositasét, és
abban
- biztositsa a megrendelt vasUti szolgaltatasok EU el 6irasok szerinti finanszirozasat
- tegye lehet6vé a vasiiti forgalom lebonyolitasdhoz mar nem szilkséges épliletek kdzosségi
cél(i felhasznal &s4t,

- sziintesse meg a vasiit versenyképességét kedvezotlendl befolyasolo, a kozlti kozlekedésnél
nem szerepl6 elbirdsokat.

- a padlyahaszndlati dij elveinek meghatérozédsénd sziintetesse meg a mellékvonalakat sUjtod
szabdlyozast

- tegye lehetévé a mellékvonalak egyszeriisitett szabayok szerinti lizemeltetését.

11. A kormény

- vallajon kotelezettséget arra, hogy 2015-ig az 6sszes vasuti mellékvonalon biztositja a 60
km/h-val , a kiemelt (a koncepcidban A mindsitésii) mellékvonalakon a 80 km/h-val torténé
vonatkdzlekedés feltételeit.
- biztositsa a szilkséges szabalyozokat, hogy a févonalak korszeriisitésebsl kikerlls
haszndhaté felépitményi anyagok egyszeriisitett eljardssal a mellékvonalakba beépitésre
kerlljenek. Az ehhez szilkséges forrédsok elSteremtéséhez — a régiok bevonaséva is -
keressenek unids forrasokat.

12. Vasuti mellékvonal csak abban az esetben zérhatdé be, ha annak — hosszabb tavon sem
biztosithatd megfelelé feladat, fenntartédsa és lUzemeltetése ardnytalanul nagy terhet ré a
tarsadalomra, és tovabbi lizemeltetésének gazdasagi alapjai nem biztosithatdak. Ha a bezarés
elkertlhetetlen, akkor azt jogszabdlyban meghatarozott feltételek szerint, széleskorii
tarsadalmi vitaval kell el6késziteni, illetve helyette legaldob olyan minéségii szolgdltatést
nyUjté kozforgalmu autébusz-forgalmat kell biztositani. Bezérni alapos megfontol as utan csak
amellékvonali koncepcidban D mingsitést kapott mellékvonalat |ehet.

A 5. pont szerinti mellékvonali koncepcio elkészitéséig és tarsadami vitdaig a GKM
hirdessen moratériumot a mellékvonaak bezardsaval és szolgdltatass szinvonaluk
csokkentésével kapcsolatban.

Ezt a peticiét 56 tarsadalmi szervezet irta ald, amelyek az orszég minden régidjat képviselik. A
tamogato szervezetek listgjat csatoltuk.

Kérjik a Tisztelt Miniszter Urat, hogy a peticidval kapcsolatos vdlaszat a Magyar Természetvédok
Szovetsége kdzponti irodgdba kiildje, az 1450 Budapest, Pf: 123 postacimre.

Budapest, 2005. februar 10.

Kezdeményezé szervezetek:
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Melléklet:
A tamogato szervezetek listjja



