ESZREVETELEK

a Nemzeti Autopdélya Zrt. megbizasabdl az UNITEF-83 Rt. altal készitett
MO UtgyiG10-11. sz. Butak kozotti szakasz—Ebzetes vizsgalati
dokumentécid cimianyagr ol

Az észrevételek Békasmegyer-Ofalu a Békasmegyeri lakotelep, Obuda és a févéaros
érintettségének figyelembevételével készlltek. Nem terjednek ki az agglomeracids
torvényben érintett telepllésekre. A vélemény kiaakitasana a lakossagi forumokon,
maganbeszélgetéseken elhangzottak, valamint az SOS Békasmegyerért Egyesiilet
alaspontjais donté mértékben figyelembe lett véve.

Altalanos megallapitasok:

Felting, hogy a fovarost elkertlé korgyiri pont ezen a szakaszon nem kertli € a
fovarost. A nyomvona kijelolésénél és torvénybe foglalasanal érzékelheté a févarost
korulolelé egyes agglomeracios telepllések fokozott érdekérvényesité hatasa. Solymér
esetében le is irjdk: a nyomvonalnak minél kozelebb a févéaros felé kell megépllnie. Az
agglomeracié miné jobb kiszolgdldsa és mobilizaciés artaimaktdl vald megkimélése
azonnal tetten érhet, ha az uralkod6 széliranyra és a fovaros terlletén kivil haladd
nyomvonalak elvetésének dalsagos indokaira gondolunk.(A régebbi IV. és V. szamu
valtozatok, amelyek egy része a jarulékosan épllé budakalaszi elkertl6 Uttal esik egybe.)
Ezt a gyanUt aldtdmasztja azon érvrendszer is, amely igyekszik kisebbiteni a kéros hatasok
valOs értékét, illetve bizonyos tényekrdl hallgat.

Nem sz6l az anyag arrdl atényrol, miszerint az MO-s korgyiirii teljes kiépllése esetén az
északi ekerllé szakasz (az M1/M7-es és az M3-as kozott) mintegy 24 km-rel lesz
révidebb, mint a déli. Ha figyelembe vessziik, hogy az igen rosszhirii (,haldat”) déli
szakasz autout jellegii, mig az északi szakasz mar teljes értékii autépdlyakeént épil, nem
nehéz megjosolni a forgalomnak a déli szakaszrol az északi szakaszra valé nagyaranyu
aterel6dését. Ezeket a tényeket egyetlen forgalmi vagy kornyezetvédelmi tanulméany
sem veszi figyelembe.

A tanulmanyok meg sem emlitik a gumiabroncsok kopasabdl adodéd
por szennyezédést sem.

Békasmegyer -Ofalu:

A telepllés kozvetlenll érintett a kérdéses szakasznak az Ezlisthegy déli oldalan torténd
nyomvonala miatt, mégis egy sor vizsgdatban Ugy tesznek, mintha a telepllés nem is
|étezne. Az anyagbdl kidertl, hogy a szamitésok és mérések alll. kerulet fébb Gtvonalaira
késziiltek, kiterjesztve Budapest 1V. és Xlll. kerlletére is, de egyetlen egyszer sem
kertlnek emlitésre a kozvetlenll érintett békasmegyeri utcak.

A za és légszennyezettsegi értékeket a Ill. kerlettsl joval tévolabb meérték (az
Orszégos Kozegészseguigyi Intézet RIV haldzata egyetlen budapesti dlomasan, valamint
az orszagos |légszennyezettségi méré dlomason Pesthidegkiton). Miért nem mérték meg
mobil alomas kihelyezésével a tervezett szakasz kOzvetlen kornyezetében a jelenlegi
értékeket és szamoltdk ki a kiépulés utani terhelést? Az sem dertdil ki, hogy a katlan szerti
volgyben elhelyezkeds telepilést milyen pétlolagos szennyezés éri a volgy belsé oldalan
vezetett nyomvonal miatt altalaban és kilonbsen szélcsendes idében, amikor a kulonféle
szennyezé anyagok szinte belelilnek a volgybe. Az Ezlisthegy oldala az otthaladd forgalom
zajat akusztikailag felerositi és a varos felé sugarozza. Az ilyen zaj védofalal szinte
megfoghatatlan. Ezen esetben kiderll, hogy egy rendkivil aacsony za- és



|égszennyezettségi értékekkel bird, kivald életminéséget biztosito telepllésen igen jelentés
egészségre artamas kérosodés keletkezik. Miért kell egy jominéségi emberi éohelyet
ilyen nagymértékben tonkretenni?

A telepllés ingatlanallomanyanak felmérése sem pontos. Régi és alulértékeli a valos
helyzetet, és nem szamol az Ezisthegy valés ingatlanforgalmi értékével. A jelenlegi
nyomvonal és kozvetlen kornyezete kozmiivesités esetén — tekintettel a fekvesére és a
budai zoldovezeti jellegére — ,prémium Ovezetként” értékesitheté. Olyan gazdagok
vagyunk, hogy egy ilyen lakohely kialakitasi lehetésegrol csak ugy lemondunk?

Békasmegyer (lakételep):

A lakbtelepet ugyanazok a korilmények érintik, mint az Ofalut. Az egykoron féig
lerombolt Ofalu és a Punkosdfiirdsi kertészetek helyére épilt, foként 10 emeletes
panelhdzakbol a6 varosrészben az , El6zetes Vizsgaati Dokumentacid” szerint is 50 000
ember €. A pihenés céljara szolgao, egykoron alvé vérosként éplilt vérosrészben éok
detkorilményel ugyantigy megromlanak, mint az Ofaluban é 6ké.
lakosségbal. (A tiltakozédsok Gsszehangolésara és az aternativ javaslatok kidolgozésara a
helyi lakosok megalakitottak az SOS Békasmegyerért Egyesiletet, amely évek Ota
hatékonyan képvisdli az érdekiket.) Véleménylket, akarcsak a kerlleti dnkormanyzat
elutasitd alasfoglaésat elfelgtették a tanulmany mellékleteibe elhelyezni, ahol a
megvalsitas szempontjabdl szinte csak kézombods alésfoglalasok kaptak helyet. A
kuldnbdzé nyomvonal-valtozatokkal kapcsolatos konfliktusivezetek feltiintetéséné a
Békasmegyer en var hato konfliktusok nagysagat mélyen alulértékelték.

Obuda:

Ugy Obuda, mint Békasmegyer lakossagaval mindezideig azt kivanték elhitetni, hogy
az MO-s északi szakaszanak megépitésével csbkkenni fog a bevezetd utak és az Arpéd hid
zs(foltsaga. Belss-Obudara még azt is jelezték, miszerint a kornyezeti terhelés is
csokkenhet. Az ,Elézetes Vizsgdlati Dokumentacid”-bél egy értelmiien kiderll, hogy
egyes Utszakaszokon atmenetileg térténik ugyan igen kismértékii csokkenés, deez isaKTI
2000. évi adatainak felhasznalésaval és 25%-0s hibahatérral keriilt kiszdmitasra. Sehol sem
vették figyelembe a korgyari koré telepllé ipari és logisztikai |étesitmények Oriési
forgalomnovel6 hatését és a déli szakaszrdl a késobbiekben torténs étterel6dést. Teljesen
figyelmen kivil hagytdk azt atényt, miszerint a Szentendrei Uton atorl6dasok dont6 részét
a Florién téri dlandosult dugok okozzak. A Flérian téri keresztez6dés ma mar képtelen
elvezetni-atvezetni a megnovekedett forgalmat, és mivel a tanulmany szerint a
forgalom a korgyiiri megépulése esetén sem csokken, igy az M0-s megépitése ezen
helyzetre nem ad megoldast. A leirtakkal teljesen azonos a helyzet az Arpéad hid
tuloldalan is. Az Arpéad hidi dugok oka mindkét oldalon a hidrél valo le és felhajtéasi
kapacitas sziik s voltaban keresendé.

A févaros:

Jelenleg szabalyos médiaoffenziva igyekszik elhitetni a févaros lakosaival, hogy
amennyiben a maréknyi kdrnyezetvédé nem akaddlyozza, akkor a kdrgytirti megépul és a
kornyezeti terhelés a varosban — foként a belvarosban — csokkenni fog. Nézzik, mi a
helyzet az északi szakasz esetében:

A helyi kornyezetvédé szervezeteknek nem az MO-s épitésevel, hanem a
nyomvonalaval van baja. Ezek a nyomvonalak még az 1974-ben az UVATERV dltal
készitett nyomvonalak ragozasaval, a régi tervek kismértékii modositgatasaval keriilnek



napjainkban is eléterjesztésre. A legkisebb kornyezetvédelmi kart okozd vatozatokat
kisziirték és elvetették, alakossagi észrevételeket teljesen figyelmen kivil hagytak.

A tanulmanyban is szerepel, hogy a févaros tekintetében az uralkod6 szélirany északi-
eszakkeleti. Az uralkodd szél a Pilisi hegyek, erdék feldl fUj és |&tja € a fovarost tiszta
frisslevegovel. A févarosterlletére éplilé autdpalya olyam mértékben rontjatovabb a
fovaros zaj-, por- és légszennyezettségi értékeit, hogy ez a belsé gépjarmii-forgalom
csokkentésével sem lesz javithat6.

Tovéabbi észrevételek:

Az eredeti valtozatokban szerepl6 1V. és V. valtozatok azért keriiltek elutasitasra, mert

hosszabbak és igy koltségesebbek. A jelenlegi V. véltozat esetén a 10-es és 11-es Ut kozott
a teljes szakasz alagitban haladna, amelyet osztrak technolégiaval (feltehetéen osztrék
alvalakozo) bevonasaval eépitenének. Mibe kerllne az alagutas épités, és milyen
mérviiek lennének az allando Uzemeltetési és fenntartasi koltségei? Ha az eredeti 1V.
ésV. véltozat dréga, hiheté-e az V. szamu véltozat alagutas megval 0sitasa?
A hosszabb véltozat (IV. vagy V.) Ujiragondolésa esetén javasolt az északi elkerul
szakasznak a déli szakasszal kdzel azonos hosszon vald épitése, mivel igy a forgalom
atterel 6dését kivaltd elonyok csokkennek. Az északi szakasznak a fovérostol val o tavolabb
kerllése a foldrajzi adottsagok és a forgalom étterel6désének cstkkenése miatt joval
kedvezobben hat a févaros légszennyezettségi értékeire. Tovabbi koltségesokkenést
eredmeényezhet, hogy igy elhagyhaté a budakalészi elkerlilé Ut megépitése.

Az MO-s északi szakaszanak a fovarostdl tavolabbi nyomvonalon valé megépitését
teljes korii lakossagi konszenzus tAmogatja és joval kevesebb allampolgart érintene
mint a jelenlegi embertelen tervvariaciok. Nagysagrenddel kevesebb allampolgar
esetén korrekt kompenzaciora nyilik lehetoség a jéval Kisebb koltségekkel.

A 10-es utat afévéros el6tt viszonylag kis koltséggel be lehet kétni az M1-es autdépdlya
felé, amely biztositand az MO-s déli elkerlilé dganak elérését is (pl. Tok- Perbal irdnyéban).
A kelet-nyugati iranyu kapcsolatok felvetik egy feljebb épitends hid megépithet6séget is,
mivel igy afévéros mentesiiine az amené forgalomtdl. Ezaltal biztosithato a 11-es Gt és a
2/A. autdat kozotti kozvetlen dsszekottetés.

Végkovetkeztetés:

Magyarorszdg kozlekedés infrastruktarja jelentésen e van maradva Nyugat-
Eurdpaétol. A korszerti Uthal6zat kial akitasa korkovetelmény. amely nem kertilheté meg.

A kozuti ithdlézatnak a kor kodveteményeihez val6 igazitasdt nem lehet a malt szézad
mésodik felében kialakitott nyomvonalakhoz valé merev ragaszkodassal megval 6sitani. Az
autopalya-épités gyorsitdésa nem indokolhatja az emberi életminéség romlésat, az
egészseges életkorulmények feleldtlen megrontését. Ha az el 6készitésben résztvevék nem
tudnak 1épést vatani, nem tudnak vagy nem akarnak szemléletikdn véatoztatni, akkor
olyan emberekre kell bizni a feladat megoldasét, akik a kor kdvetelményeinek megfelel6en
meg akarjék és meg tudjdk oldani a feladatot. A feladat megoldasat csak olyan
személyekre szabad bizni, akik kello felelossegérzettel viselkednek embertérsaik irant és
mindent elkovetnek az optimdlis feladatmegoldés érdekében. Ez a kovetelmény elhivatott
iranyitokat ésrésztvevoket kivan, amibdl nem szabad és nem lehet engedni.

Budapest, 2006.03.20.
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