EMLEKEZTETO

az Ormezei lakételepen miikodé tarsadalmi szervezetek kérésére
a DBR Metré Projekt Igazgatésaggal a Levegé Munkacsoport altal szervezett
megbeszélésrol

Idépont: 2004. februar 11-e 14 6ratol 15 6raig (a DBR Metro Projekt Igazgatdsag altal behata-
rolt id6tartam)

Helyszin: a DBR Metr6 Projekt Igazgatdsag targyaldterme (Budapest V., Curia u. 3.)
Jelen voltak

a DBR Metro Projekt Igazgatosag részerol:
Gulyas Laszl6 projekt igazgato,
Németh Tibor szerkezetépitési fomérnok,

a FOMTERYV Rt. részérél:
Pintér Laszlé szakfomérnok,

a Levegd Munkacsoport részérol:
Lukacs Andras elnok,

Schnier Maria elnokhelyettes,
Dr. Dippold Krisztina jogasz,

az Ormezei Kozakarat Egyesiilet és az Ormezei Morus Szent Tamas Egyesiilet képviseleté-
ben:

Lorincz Jozsefné elnok,

Vendégh Zsolt vezetOségi tag,

a Gazdagréti lakotelep civil szervezetei részérdl: 1 £6.

Bevezetésiil Lukacs Andras elmondta, hogy Ormez6 és Gazdagrét lakossaganak a 4-es
metro végallomasahoz tervezett forgalomvonzé létesitményekkel, valamint a buszkozlekedés-
sel kapcsolatos aggéalyai miatt kérték ezt a megbeszélést. A metrd végallomasahoz tervezett
buszvégallomas, valamint a 900 férdhelyes, felszin alatti P+R parkolo egy sportpalya és zold-
teriiletek helyén, azok feldldozéasa aran létesiilne, az Ormezei lakotelep tizemeletes hazainak
kozelében. Ez rendkiviili modon rontana a kdrnyezet allapotat. Szamottevéen ndvekedne a zaj
¢és a leveg0 szennyezettség a lakdtelepen, amely e tekintetben mar jelenleg is igen kedvezétlen
helyzetben van az M1-M7-es autopalya bevezetd szakasza, az Egér 0t ¢és a nagyforgalmu vas-
it miatt. Ormez6n mar tiltakozé alairasgytijtést kezdtek.

Gulyas Laszldé megjegyezte, hogy t6bb helyen tartottak a 4-es metrd tervezett allomasaival
kapcsolatban lakossagi tajékoztatast, azonban Ormez6n kiilon nem voltak ilyen céllal.

Az 6rmezo6i oldal megtervezettsége nem sokkal tobb, mint amit a felszini szabalyozasi
terv tartalmaz. (2000. évben késziilt képes szordanyagot osztott ki a tanacskozas résztvevoi
kozott, és azon mutatta a Kelenf6ldi palyaudvar alatt atvezet6 alagutat és a sportpalya teriile-
tére elgondolt autdobusz végallomas €s mélygarazs kiszemelt helyét.)

Pintér Laszlé az Ormez6i lakotelep mellé tervezett buszvégallomést azzal indokolta, hogy
a nagyszamu autobusz jarat egy részét a jovoben nem célszerli atvinni a Kelenf6ldi oldalra,



mivel az onnan tovabbvezetd utak rendkiviil terheltek. A Kelenfoldrél indulo 7-es buszcsalad,
valamint a kiviilrél bejovo autdbusz csoport csucsoraban iranyonként 95 autdbuszt jelent, ami
még ugy is borzasztd mennyiség, hogy megoszlik a foutak kozott. Ezt le kell csokkenteni. A
kiviilrdl jovo jarmiiveket szandékoznak megfogni még az 6rmezdi oldalon. Az autdbusz vi-
szonylatoknak csak egy része fog bejonni az Etele térre, amelynek végallomas funkcidja
mennyiségileg amugy is csokkenni fog, mivel a 7-es buszcsalad jaratait a 4-es metro {izembe
helyezése utan erdsen ritkitani szandékoznak. Az adott teriilet kiszolgalasahoz sziikséges jara-
tok megmaradnak.

Az Ormezei Kozakarat Egyesiilet képvisel6je, kozolte, hogy ismeri a teriiletre vonatkozo
Keriileti Szabalyozasi Tervet, ¢s felvetette azt a kérdést, hogy miért kell felaldozni a sportpa-
lyat, ami tulajdonképpen az Ormez0i lakételep szerves része, eléteriilete. Ennek beépitésével,
a beépitettség suritésével, valamint az ide tervezett P+R parkold és BKV-buszvégallomas
forgalma miatt Ormez6 egy gazburokba keriil. Az ide tervezett mélygarazs nem Ormez6 par-
kolasi gondjait fogja feloldani, hanem a kiviilrol jovokét. Olvasta az Interneten a Levegd
Munkacsoport fellebbezését a 4-es metrora megadott kornyezetvédelmi engedéllyel kapcso-
latban, és a Levegd Munkacsoport altal korabban megfogalmazott feltételekkel egyetért. Nem
mondja, hogy metrdra nincs sziikség, de csak ugy latnak elfogadhatonak, ha elmenne a Virag-
piacig. Tamogatjik a 4-es metr6t, de nem az Ormez6n él6k életminGségének rovasara. Ugy
mondjak ezt, hogy a DBR Metr6 Projekt Igazgatdsag fontosabb dokumentacioit ismerik.

Lukacs Andras kifejtette, hogy a bizonyos autdbusz viszonylatok végallomasainak az or-
mez06i metrovégallomashoz helyezése hatranyos lesz az ezekkel a buszokkal kozlekedok sza-
mara. A Budadrsi uton befelé jovo buszok egy része be fog kanyarodni a metrovégallomas
felé, masik része pedig tovabb megy a Budadrsi uton. Mivel a buszjaratokat nyilvanvaldéan
nem fogjak érdemben siiriteni, mind a metroallomashoz mendk, mind a Budaorsi ton tovabb
utazok szamara megnovekszik a varakozasi ido, illetve a jelenleginél joval t6bbszor kénysze-
rilhetnek atszallasra.

Gulyas Laszlo kozolte, hogy az alagutfurés a Flora Coop-nal fog elkezdddni, mert ott lesz
a jarmiitelep.

Az Ormezei Kozakarat Egyesiilet képvisel6i hangsulyozték, hogy jéval kijjebb kellett vol-
na hozni a 4-es metrot, nem a mostani tervek szerinti helyen befejezni. Ez a 4-es metrd Fova-
rosi Kozgytilési vitaja soran is komolyan felvetddott.

Gulyas Laszl6 ezzel kapcsolatban azzal érvelt, hogy a Viragpiac kornyékén 1évo telkek
mar magankézben vannak és értékiiket ,,aranyarban” lehet mérni. Eredetileg ugyan terveztek
még két megallot Gazdagrét felé, ez a fejlesztési terv egyik tétele. Az els6 iitemre vald elore-
hozasanak azonban akadalya, hogy a szabalyozésok szerint a Virdgpiac kornyékének beépi-
tettsége nem lehet olyan intenziv, hogy megérje a metrdt els6 litemben idaig hozni. A metrot
pedig nem lehet egy P+R hasznaloival megtolteni, amennyiben a kiviilrél személygépkocsival
érkezOkre szamitananak, mint potencialis utasokra. A Gazdagrét-Viragpiacig tarto szakasz
megvalositasa a II. itemben szerepel.

Az Ormezei Kozakarat Egyesiilet képvisel6i ismételten kifejezték azt az aggodalmukat,
hogy a metrénak az Etele térnél torténé befejezése kapesan Ormezére tervezett 1étesitmények
jovatehetetlen valtozast fognak okozni Ormezén. A témegkozlekedés latszélagos fejlodése
ellenére romlik az életmindség.

Gulyas Laszl6 megjegyezte, hogy a szabalyozasi terven feltiintetett tobbi funkcio (keres-
kedelmi létesitmények, irodahazak, stb.) nem a 4-es metrohoz tartozik.

Az Ormezei Kozakarat Egyesiilet képvisel8i szerint az 1-es villamos Etele térig vald
kiépitése sok problémat megoldana. A gyorsvillamos dél-budai tomegkozlekedést javitd
komoly szerepét nem lehet elvitatni, s ezt viszonylag kis beruhazassal meg lehetne valdsitani.

Pintér Laszl6 ezt vitatta. Szerinte az 1-es villamos csak Dél-Buda és Dél-Pest 6sszekotését
szolgalna. Elmondta, hogy az érmezei sportpalya helyén épitendd parkold mar reggel 7 és 8



ora kozott meg fog telni, ott késobbi iddpontokban mar nem lesz forgalom. Igazat adott a Le-
vegd Munkacsoportnak abban, hogy nem lehet annyi P+R parkolohelyet teremteni, ami kielé-
gitené a varosba bearamld személygépjarmu forgalmat. Legfeljebb annak 1-1,5%-at lehetne
csak igy megfogni.

Eszmecsere alakult ki arrél, hogy az autobuszok végallomasat a Budaorsi aton is ki lehet-
ne alakitani. Annak érdekében, hogy ne legyen nagy gyaloglasi tavolsag a metro végallomasa-
ig, a metro alagutat is kb. 500 méterrel tovabb kellene furni és a végallomast a Budaorsi atnal
lehetne kialakitani. A Levegd Munkacsoport és a masik két tarsadalmi szervezet képvisel6i
szerint éppen elég hely lenne erre, ha igénybe vennék az itt 1évd benzinkut €s autokereskedé-
sek teriiletét. Az Ormezei Kozakarat Egyesiilet képvisel6i szerint a Budadrsi (tnal a Magyar
Autdklub és a Fiat-szerviz elotti teriileten, illetve a volt Osztapenko-szobor kérnyéki szabad
tertileten kellene megoldani a keriiletben végz6dd egyes BKV-jaratok végallomasat.

Vita alakult ki arrél, hogy csokkenni fog-e az Ormezéi lakételep lakasainak értéke. A Or-
mezei Kozakarat Egyesiilet szerint a megnovekvo zaj- és levegOszennyezés, valamint a z6ld-
tertiletek csokkenése miatt ez be fog kovetkezni. Gulyas Laszlo szerint a metréallomas miatt
éppen az ellenkezdje fog torténni.

Az Ormezei Kozakarat Egyesiilet képvisel6i feltették a kérdést, hogy meddig miikddhetne
még a vasutas sportpalya, amely a kertileti sportélet jovojét szolgalhatnd tomegsport utanpot-
las képzeés bazisaként? Megsziintetésével 1000 gyermek és felndtt valna hontalanna sportolas
szempontjabol. Ennek a sportpalyanak a teriilete egy késobbi sportkomplexum helyéiil szol-
galhatna.

Gulyas Laszl6 szerint azon a helyen 2006 elején kellene hozzdkezdeni az épitkezéshez,
addig élhet a sportpalya. A Budadrsi titon elgondolt buszvégallomasnak a legalabb 10 méteres
szintkiilonbség is akadalya lenne. Hosszii mozgolépesdre lenne sziikség. A civil szervezetek
képviseldi ramutattak, hogy a jelenleg tervezett végallomasnal is hasonld a szintkiilonbség, €s
a metrd tovabbvitelével ez némileg csokkenthetd.

Gulyas Laszl6 kijelentette, hogy szivesen bemutatnék a terveket az Ormez6i lakételepen
is, ha alkalmat kapnak ra.

Az emlékeztetSt csszeallitotta: Schnier Maria



