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»Gyakori, hogy egy varos fejlddésének érzé-

keltetésére toronyhazak és féutak képeit

mutatjak. Valdjaban egy nagyvaros nem

akkor civilizaltabb, ha fdutjai vannak, ha-

nem ha egy gyermek triciklivel kbnnyen és
biztonsagosan mozoghat mindenfelé.”!

Enrique Pefialosa, Bogota volt polgdrmestere,

aki hdrom év alatt

Ugy alakitotta &t Kolumbia févérosat,

hogy az egész vildg a csodéjéra jart.

MILYEN LEGYEN BUDAPEST?

Budapest legyen olyan hely, ahol a gyere-
kek j6l érzik magukat! Mert ha a gyerekek
szeretnek itt élni, akkor valdszin(ileg min-
denki hasonloképp érez. Ennek a célnak az
eléréséhez alapvet, de szerencsére igen
hatékonyan elvégezhet6 teend6 a kozteri-
letek visszaadésa az embereknek.

A Ferenciek tere alig tobb, mint szaz éve?
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Az utcak és terek évezredekig voltak a
kdzbsségi kapcsolatok szinterei. Ezeken ta-
lalkoztak, beszélgettek az emberek. Itt ta-
laltak egymasra, itt jatszottak, itt kotdttek
életre sz6l6 baratsagokat a gyerekek. lgy
volt ez a varosokban vagy hétezer esztendén
at. A legutébbi néhany évtizedben azonban
minden megvaltozott. A kdzteriileteket el-
foglaltdk a mozgé és az all6 gépjarmiivek.

Téluk kell visszavenniink a kdzdsségi
tereket, és ha sikerll (és miért ne sikeril-
nel!?), akkor a gépjarm(vek térhéditasanak
egyéb hatranyaitdél is megszabadulhatunk.
Alabb ezeket vessziik sorra.

EGHAJLATVALTOZAS

Toébb mint 100 évvel ezel6tt felfedezték
a tuddsok, hogy a szén-dioxid koncentra-
cidja a légkorben befolyasolja annak hé-
mérsékletét. Ez a gz ugyanis csapdaba
ejti a napbol beérkezé hét, noveli a légkor
liveghazhatéasat. A svéd Svante Arrhenius
mar a 19. szazad végén leirta a képle-
tet, amellyel pontosan ki lehet szamitani,
hogy adott Iégkoéri széndioxid-koncentra-
ci6 mekkora hémérséklet-valtozast okoz
a bolygénkon. Ezt a képletet azéta is al-
talanosan hasznalja a tudomany. (A mért
hémérséklet-valtozas az igy kiszamolt ér-
téktél bizonyos mértékig eltér, mivel azt
a szén-dioxidon kivil egyéb tényezdk is

A foldfelszini homérséklet eltérése 2009-ben
az 1951-1980 évek atlagatol®, °C
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befolyasoljak.) A csapdaba esett hé pedig
itt marad, amint azt mar az altalanos isko-
laban megtanultuk (a termodinamika els6
fététele: az energiamegmaradas térvénye).
Ha nem szabunk gatat a h6mérséklet emel-
kedésének, az emberiségnek rendkivil su-
lyos kdvetkezményekkel kell szamolnia.

Van még egy ugyanilyen fontos koril-
mény, amiért haladéktalanul csoékkente-
nink kell a szén-dioxid-kibocsatasunkat.
Ennek a gaznak a nagy részét ugyanis
elnyelik az 6ceanok, tengerek, Tobb szén-
dioxid viszont savasabb tengervizet ered-
ményez, ami mara ijeszt6 valtozasokat idé-
életkdzosség az O0sszeomlas hataran van.
Ha pedig 6sszeomlanak, az milliardok éhe-
zését, szazmilliok éhhalalat okozhatja, mi-
vel az emberiség kozel felének az egyik 6
(sokaknak a legfontosabb) taplalékforrasat
biztositjak a tengerek.

Mindez gy fligg 6ssze a gépjarmivekkel,
hogy az Europai Uniéban a kozlekedés
felelés a leveg6be bocsatott szén-dioxid
egydtddéért. Raadasul ez az egyetlen aga-
zat, amelynek folyamatosan névekszik a ki-
bocséatésa.

ENERGIAFELHASZNALAS

Magyarorszagon a kozlekedés 2008-ban
3,3 milli6 tonna benzint és gazolajat hasz-
nalt fel. Ez az 6sszes asvanyolaj-fogyaszta-
sunk 47 szézaléka. (Ez az ardny még na-
gyobb, ha hozzaszamitjuk a kézlekedéssel
Osszefliggd egyéb tevékenységek, példaul
az (tépités olajfelhasznalasat.) Ugyanak-
kor a kéolaj meg nem Ujuld energiaforras,
azaz kitermeléséhez Gjabb és Gjabb lel6he-
lyeket kell felkutatni, ami egyre ritkabban
sikeriil. A kdolaj felszinre hozatala csak
mind nehezebb féldtani viszonyok kozott,
és igy egyre koltségesebben lehetséges —
mig csak néhany évtized mulva véglegesen
el nem fogy. Az adatok arra utalnak, hogy
hamarosan elérjik (egyes kutaték szerint
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Az iiveghazhatasi gazok kibocsatasanak aga-
zati megoszlasa az Eurépai Uniéban 2006-ban*
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mar el is értiik) az olajkitermelés csucsat,
mikdzben a kereslet egyre novekszik. Ez
hirtelen megugré arakhoz is vezet.

Az autéreklamok nem tajékoztatnak
arr6l, hogy az emberek altal megvéasarolt
gépkocsik tulnyomd része néhany éven be-
|Gl nagy valdszin(iséggel hasznélatlan lesz,
mert a tulajdonosuk egyszer(ien nem fogja
tudni kifizetni a benzin arat.

Az iiveghazhatasi gazok kibocsatasanak
alakulasa agazatok szerint az Eurépai Unio
27 orszagaban 1990 és 2006 kozott®
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A vilag koolaj-kitermelésének eddigi és eldre jelzett alakulasa (jobb oldalon fent a szagga-
tott vonal a varhato keresletet jeldli a Nemzetkozi Energia Ugyndkség eldrejelzése szerint)®
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Azonban amit most még ki tudunk fizet-
ni, nagyrészt az is inkabb art, mint hasznal
a magyar gazdasagnak. A hazai kéolajkiter-
melés elenyészd, ebben a nyersanyagban
90 szazalékban importra szorulunk. Mas
szbval, aki lizemanyagot vasarol, az els6-
sorban kilfoldi olajtarsasagokat tamogat.
A nemzetgazdasagnak sokkal jobb lenne,
ha ennek a pénznek minél nagyobb részét
inkdbb hazai szolgaltatdsok és termékek
vasarlasara forditanank, el6segitve ezzel
munkahelyek meg8rzését, Iétesitését is.

Egy autobusz utaskilométerenként 95,
egy villamos pedig atlagosan 97 szazalék-
kal fogyaszt kevesebb energiat, mint egy
személyaut6 (autébusz: 0,4 liter/100 utas-
kilométer; személyautd: kb. 8 liter/100
utaskilométer a varosi forgalomban).

TORLODASOK NAP MINT NAP
Ma Budapesten a gépjarm(vel torténd

utazasok mintegy 60 szazalékat bonyolitja
le a kozdsségi kozlekedés, 40 szazalékat

a személyautok (a gyalogos, kerékparos és
egyéb kozlekedési modokat itt nem vesszik
figyelembe). Ha ezt az aranyt tovabb novel-
nénk a személyautdk javara, akkor teljesen
cs6ddt mondana a févéaros kozlekedése. Mar
most is mindennaposak a forgalmi torl6déa-
sok. A lelassul6 kozlekedés miatt romlik az
emberek hangulata és cstkken a munka-
helyi teljesitményik is. A rossz kozlekedés
miatt akadozik a varos gazdasagi élete, ké-
sedelmet szenvednek a mikddéséhez nél-
kildzhetetlen személy- és teherszallitasok.
A torlédasok miatti veszteségek megdragit-
jak a kilénbdzé termékeket és szolgaltata-
sokat, azaz gerjesztik az inflaciét. Az Eur6-
pai Unioban a forgalmi torlédasok miatti
veszteség a bruttd hazai termék (GDP) 1,1
szazalékara rig.” Mivel Budapesten és agg-
aligha tulzas itt is hasonlé arannyal szamol-
ni. 2007-ben a Kdzép-Magyarorszagi Régio
(vagyis Budapest és Pest megye) termelte
meg a magyar GDP 47 szazalékat, vagyis
12 000 milliard forintot. Ennek 1,1 szaza-
|éka 132 milliard forint.
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Az egy fo altal naponta kozlekedésre forditott atlagos idd a vilagon gyakorlatilag mindeniitt
egyforma, és nem fiigg a jovedelmi viszonyoktdl és a torténelmi korszaktdl sem. Ez az idd

koriilbeliil 1,1 ora.?
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IDOSZENNYEZES

Paradox modon személyautédval utazva még
azt a célt sem érjik el — a sebesség ndve-
kedését —, aminek érdekében allitélag szik-
ségiink van ra. Ha megnézziik, hogy egy
atlagos magyar gépkocsi-tulajdonos évente
mennyi kilométert tesz meg autdjaval, és
ezt a szamot elosztjuk mindazzal az id&vel,
amit év kdzben a kocsijara fordit (beleért-
ve azt az id6t is, amely alatt el6teremti a
gépkocsi megvasarlasahoz, fenntartasahoz
és Uzemeltetéséhez szlikséges pénzt), ak-
kor azt az eredményt kapjuk, hogy az aut6-
zas atlagsebessége Magyarorszagon nem
sokkal haladja meg a gyalogolasét, és ki-
sebb, mint a kerékparozasé!® Még rosszabb
eredmény jon ki, ha a gépjarm(ivek okozta
egészségkarosodasok és egyéb kornyezeti
artalmak miatt elveszett és a kiklszobolé-

slikhdz, helyrehozasukhoz sziikséges id6vel
is szamolunk. Osszességében elmondhatd,
hogy tarsadalmi szinten mindenképpen, de
az autésok tulnyomé részénél egyedileg is
megengedhetetlendl sok id6 megy el arra,
hogy egyik helyrdl eljussunk a masikra!
Tervez6k, dontéshozok elGszeretet-
tel érvelnek azzal, hogy az id6éraforditast
a sebesség novelésével, és ehhez ) utak
épitésével csokkenteni lehet. A tények
viszont azt bizonyitjak, hogy az emberek
a vilagon mindig mindenitt nagyjabol
ugyanannyi idét téltenek a napi utazassal
— flggetlentl attél, hogy milyen a kézut-
halézat. Ebb6l a szempontbdl nem ki-
|6nbdzik példaul Tanzania az Amerikai
Egyesiilt Allamoktél. Amiben kiilénbség
van, az a megtett tavolsag. Tehat a koézuti
fejlesztések és altalaban a motorizacié az
utazasok tavolsagat ndveli, mikézben az
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utazasra forditott id6é valtozatlan marad!
(S6t, amint fentebb lattuk, kozvetett mo-
don még novekszik is.)

A kutatasok azt is kimutatték, hogy az
0j utak Gjabb, kordbban nem l|étezé for-
galmat gerjesztenek. Ennek egyszer( oka
van: a keresletet az ar befolyasolja. Ha az
ar alacsony, azaz kevesebb koltséggel és
rovidebb id6 alatt (az id6 pénz!) tudunk
végighaladni egy Gton, akkor azt hasznalni
is fogjuk. Ha viszont kevesebb az utfeld-
let, nehezebb autéval kozlekedni, és igy
novekszik az eljutas koltsége (ideje), akkor
csokken a kereslet, s az (ton kevesebben
fognak haladni. Ily moédon kialakul egy
egyensuly a kereslet és a kinalat kozott.!°
Tehat amennyiben egy (j dtnak kdszdn-
hetéen csokken az eljutasi id6, akkor ezt
az id6t az emberek arra forditjak, hogy na-
gyobb tavolsagokat tegyenek meg!

TERULETFOGLALAS

A fold az egyik legértékesebb vagyonunk,
mégis, amikor az autdkozlekedésrél van
sz6, rendkivil pazarléan gazdalkodunk
vele. Nincs hely zdldterlleteknek, parkok-
nak. (Pest belsé kerileteiben atlagosan 4
négyzetméter kozcéllu zoldfelulet jut egy
fére, mikdzben a nemzetkodzi ajanlas 21
négyzetméter.) Nincs hely olyan kézosségi
tertletekre, ahol az emberek taldlkozhat-
nak, nyugodtan beszélgethetnek, a gyere-
kek jatszhatnak. Nincs hely az egészséges
sportolasra sem. (Budapesten 1990 o6ta
tobb mint 60 sportpalyat szlintettek meg,
helylket j6részt bevasarlékdzpont, parkold,
Ut, benzinkuit foglalta el.!!)

Ha barmilyen létesitménnyel, akar egy
vendéglatéipari elbkerttel akarunk elfog-
lalni egy terlletet Budapesten, akkor azt
igen borsos aron kell megvasarolnunk vagy
bérbe venniink. Autét azonban Budapest
terliletének tdlnyomd részén ingyenesen
lehet kdzteriileten tarolni — a helyben lakok
szamara szinte minden(tt, de nem helyiek
szamara is a varos nagyobbik részén.

A Bocskai at Budapest XI. keriiletéhen
napjainkban. Néhany évtizeddel ezeldtt az
erre jarok végig négy sor faban gyonyorkod-
hettek kozépen rézsakkal

Egy autébusz 95 szazalékkal kevesebb
UtfelUletet vesz igénybe, mintha személy-
autdval kdzlekedne ugyanannyi ember. Ha
személygépkocsival akarnank ugyanannyi
embert szallitani, mint amennyire egy vil-
lamosvonal képes, akkor kétszer 10 savos
utat kellene épitentink erre a célra. (A sze-
mélyauto esetében a budapesti forgalomra
atlagosan jellemz6é 1,2 f6/gépkocsi érték-
kel szdmolva.) Egy atlagos méretl autd he-
lyén 12 kerékpér fér el.

VAROSI TERJESZKEDES

Sokan elmenekiiltek, és menekiilnek ma
is a varos belsé terileteirdl a romlé Iét-
feltételek miatt. Budapesten ez els8sor-
ban a févaros kérnyéki és a kbézigazgata-
si hatar mentén huz6dé zélddvezetekbe
koltozést jelent. Az elmult 40 évben
tobb mint 300 ezer ember koltozott
Pestr6l Budéara, s igy Buda lakossaga
megkétszerez6dott. A koltdzések kovet-
keztében egyre t6bb zdldterllet pusztul
el, és — mivel a févaros elsésorban ebbdl
az iranybol kapja a friss leveg6t — a pes-
ti oldal szennyezett leveg8je egyre ke-
vésbé tud megtisztulni. A z6ldévezetek
benépesedése raadasul ott helyben is



Uj beépitések Budapest kornyékén. Ezeket a ha-
zakat mar csak autoval lehet megkozeliteni...

el6idézi mindazokat a bajokat, amelyek
el6l oda menekiltek az emberek.

Héatranya e folyamatnak az is, hogy Pest
belsd kerileteiben féként szegényebb réte-
gek maradnak, akiknek nincs pénzik a la-
kasuk karbantartasara, feltjitasara, és mert
kevés adédt fizetnek, a helyi dnkormanyzat-
nak is kevés a forrasa, nem tud érdemben
javitani a helyzeten. Ordégi kor alakul ki.

A zo6ldévezetekben (amelyek egyre ke-
vésbé nevezheték zoldnek) elssorban la-
kasok épiltek, a munkahelyek, a kulturalis
és egyéb intézmények tobbnyire a belsd
kerliletekben maradtak. Ez megsokszorozta
a kozlekedési igényeket, az utak és hidak
terhelését, s igy a kbrnyezetszennyezést is.

Arra dszténzi az itt lakokat a févarosban
kialakult sulyos koérnyezeti allapot, hogy
szabadidejlket lehetéség szerint a varoson
kivl toltsék. Mivel a févaroskdrnyéki rekrea-
cios tertletek nagy részén ugyancsak rom-
lanak a kornyezeti feltételek, az emberek
egyre tavolabbi tajakon igyekeznek felidl-
|ést talalni. Hétvégeken esetenként tdbb
szaz kilométert is megtesznek autoéjukkal,
tovabb pusztitva a kérnyezetet szerte az or-
szagban. (Gépkocsijukban (lve nemegyszer
legalabb annyi karos anyagot |élegeznek
be, mint ha egy forgalmas vérosi utcaban
sétalnanak.) Tovabbi hatranya e helyzetnek,
hogy mindenki igyekszik — sokszor erején
felll is — hétvégi hazat vasarolni maganak.

Minden nap végelathatatlanul soroznak
befelé az autok Budapest bevezetd dtjain

Ez pedig a telepilések tovabbi szétterjedé-
séhez, a kozlekedési igények novekedésé-
hez és a természet fokoz6dd pusztitdsahoz
vezet. (Arr6l nem is beszélve, hogy még a
nalunk joéval gazdagabb orszagokban is rit-
kan engedhetik meg maguknak az emberek,
hogy két lakast tartsanak fenn.)

MOZGASHIANY

Mikozben egyre nagyobb tévolsagokat te-
sziink meg, egyre kevesebbet mozgunk! Az
Egészségligyi Vilagszervezet (WHO) megaél-
lapitdsa szerint immar az egyik legsulyo-
sabb egészségligyi kockadzat a mozgassze-
gény életmdd. Napjainkban ez a sziv- és
érrendszeri betegségek, a rak, a |égz6szer-
vi betegségek és a cukorbetegség egyik
legf6bb el6idézbje. A mozgashiany részben
a sportolasi lehet6ségek besz(ikiilésébdl
adodik, részben abbdl, hogy sokan szinte
mindenhova autéval mennek. Kutatasok
bizonyitjak, hogy szoros dsszefliggés van
az autéhasznélat, valamint az elhizas és az
abbol eredé megbetegedések kozott. To-
vabbi jelentés tényez6, hogy az autdforga-
lom novekedésével egyre kellemetlenebbé
valt a mozgés, a séta az utcakon, a kozterl-
leteken. Ez is egyik oka annak, hogy a fel-
néttek és a gyerekek egyarant a négy fal
kodzé, a tévé és a szamitdgép elé szorultak.
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LEGSZENNYEZES
AZ EMBEREKNEK...

Budapest az egyik legszennyezettebb
leveg6jl févaros Eurdépaban. Kiléndsen
vonatkozik ez a varosok leginkdbb egész-
ségkarositonak mindsitett légszennyezd
anyagara, a szall6 porra. A szall6 por vagy
részecskeszennyezés (PM10)*2 Budapes-
ten évente mintegy 2000 ember id6 el6tti
halalaért'3, tébb mint szazezer megbete-
gedésért!®, Osszesen legalabb egymillié
betegen elt6ltott napért felelés. A PM10
az egyik oka annak, hogy az asztmas meg-
betegedések szama Budapesten az utébbi
25 évben a tizszeresére, a tidérakosoké
tébb mint haromszorosara nétt.!> Egyre
tobb gyermek szenved asztmaban, aller-
giaban, ami régebben egyaltalan nem volt
jellemzé.1é

A részecske vagy szall6 por itt nem azt
a port jelenti, amelyet régen a mezén fujt
a szél, hanem az emberi tevékenység — el-
sOsorban a kozlekedés, a f(ités és az ipar
— altal kibocsatott rendkivil apré méretd

A tildorakos betegek szamanak alakulasa Buda-
pesten 1970-2008 kozott (100 000 lakosra)
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Forras: Orszagos Koranyi TBC és Pulmonoldgiai Intézet

és sllyosan egészségkarosité anyagokat.
Az Egészségiigyi Vilagszervezet allaspont-
ja szerint jelenleg nem ismeretes a PM10
olyan alacsony koncentracidja, amelynél
nem kellene az egészségkarosodas kocka-
zataval szamolni.l” A PM10-szennyezést
az Un. hirtelen bolcs6halal egyik f6 oka-
ként is szamon tartjak.!®

A PM10 koncentraci6ja a févarosi
leveg6ben évente 100-160 napon ha-
ladja meg az egészségligyi hatarértéket.
Amennyiben tovabbra sem sikeril évi
36 nap alé szoritani a hatarérték-tullé-
péseket, komoly biintetésre szamitha-
tunk az Eurépai Unié részérél (egyebek
mellett egyes uniés tamogatasok fel-
flggesztésére).

Budapesten a légszennyezettség f6
forrasa a kozlekedés. A tablazatban be-
mutatott anyagok koziil a kén-dioxid (SO,)
és a szén-monoxid (CO) koncentrécidja
a févaros levegbjében nem szamottevd,
annal sulyosabb viszont a nitrogén-oxi-
doké (NO)) és a szall6 poré. A hivatalos
szervek nem tartjak szamon, azonban ag-

Az asztmas betegek szamanak alakulasa Buda-
pesten 1970-2008 kézott (100 000 lakosra)
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godalomra ad okot, hogy az utébbi évek-
ben Uj szennyez6k is megjelentek a pesti
leveg6ben. A gépjarmivek katalizatoraibdl
kerlilnek a levegébe a platinafémek, me-
lyek sejtmérgek, am hosszu tavl hatasaik
ismeretlenek. A lehetséges rakkelté anti-
monvegyilet (Sb,0,) pedig a gépjarmivek
fékezésekor szabadul ki a fékbetétekbdl,
mivel Gjabban ezt hasznaljak a rakkelt6
azbeszt helyett.1®

A légszennyezd anyagok agazati megoszla-
sa Budapesten (szazalék), 2004 2°

Agazat S0, NO,_ CO Por
Ipar 2 1 8
Erém(i, hdszolgaltatok 17 10 1 1
Kozuti kozlekedés 4
Lakossagi 17 6 3 11
Szolgaltatok 8 8 1 1
Légi kizlekedés 1 1 1 0

A kozlekedésen belll messze a legna-
gyobb kibocsatok a személy- és tehergép-
kocsik egyittvéve. Az autdbuszok kibo-
csatasa Osszességében joval kisebb, még
ha egyes féforgalm( utakon az atlagosnal
sokkal nagyobb is.

A budapesti kozlekedési emisszi6 gépjarmii-
kategdriankénti szazalékos megoszlasa?'

Gépjarmii- CO CH

kategoria

NO, SO, Por CO,

Személygépkocsi 83 92 47 232 53
Tehergépkocsi 13 5 40 591 32
Autdbusz 4 3 12 177 15

Tovabb sulyosbitja a helyzetet, hogy
a szennyez6anyagok kibocsatasa egy
slr(in lakott kis terlletre 6sszpontosul:
Budapest Magyarorszag terlletének
mindoéssze fél szazalékat teszi ki, vi-
szont itt kerlil a leveg8be a kbzlekedési
eredetl szennyez6anyagok 16-22 sza-
zaléka!
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A szennyez6anyagok kibocsatasa tobb-
szOrosére novekszik a forgalmi dugodk ese-
tén, amikor a jarmivek araszolnak, allan-
ddan fékeznek, majd gyorsitanak.

A gépjarmiivekbdl szarmazé szennyezé-
anyag-kibocsatas Budapesten az orszagos
kibocsatashoz viszonyitva??

Karosanyag €0 CH NO, SO
Szazalék 20 18 22 16

Por CO
18 16

. ES AZ EPULETEKNEK

Mar 1986-ban a kovetkezbket allapitotta meg
a képusztulas elleni védelemmel foglalkozo,
Rémaban megrendezett nemzetkdzi konfe-
rencia: ,,Az utébbi évtizedekben meggyorsult
a k6homlokzatok, emlékmuvek, miiemlékek
pusztulasa... Ennek jelei a vilag legkiilon-
b6zébb tajain megfigyelheték. A pusztulas
sokféle okra vezethetd vissza, melyek kdzott
kiemelt szerepe van a légszennyezésnek...
Az id6 egyre sirget, a gyors pusztulasi fo-
lyamatok nem fognak maguktol megallni...
Paratlan a mai helyzet, amikor vilagméret(i
habord nélkal vilagméretd pusztulds kovet-
kezik be.” Az éplletek, miemlékek tonkre-
menetelére sok példa van vilagszerte. Athén-
ban az 6kori miemlékek tobb ezer év alatt
nem kéarosodtak annyit, mint az elmult né-
hany évtizedben. A madridi Prado muzeum
vilaghir( képeinek allapota az utébbi idében
tobbet romlott, mint kordbban évszazadokon
keresztiil. A kéIni dom csodalatos diszitéseit
alig gy6zik restauraini a légszennyezés altal
okozott karok miatt. Budapesten tébbek ko-
z6tt az Orszaghaz kovei mallanak fokozottan
a szennyezett leveg6 kovetkeztében. A fém-
targyak (példaul a hidszerkezetek) korr6zio-
jat is gyorsitja a szennyezett leveg8, amely
els6sorban a gépjarm(forgalombdl szarma-
zik. (Ugyanakkor kedvezd fejlemény, hogy az
elmult években a korébbinak a tdredékére
csokkent a flitési és ipari eredet(i, az épl-
leteket is sUlyosan karositd légszennyezés.)
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A budapesti lakasallomany értéke
szakértdi becslések szerint meghaladja
a 10 000 milliard forintot. Ismeretes, hogy
a gépjarm(forgalom miatt szamos helyen
jelent6sen csokkent a lakasok értéke. Ha
atlagosan 10 szazalékos értékcsdkkenéssel
szamolunk, akkor ez &sszesen 1000 milli-
ard forintot tesz ki, ami megegyezik a buda-
pesti gépkocsialloméany értékével (600 000
gépkocsival és auténként atlagosan 1,7
milli6 forinttal szdmolva). Ha figyelembe
vessziik képzémiivészeti értékeink, épitett
kulturalis 6rokséglink — gyakorlatilag felbe-
csilhetetlen — értékének csdkkenését, akkor
megallapithatjuk, hogy ez az értékcsokke-
nés joval nagyobb, mint amennyit az 6sszes
budapesti gépkocsi egyiittesen ér!

oA véarosi zaj elleni kiizdelem torténete a
romai id6kre nydlik vissza. Annak idején
Julius Caesar dekrétumot adott ki, mely
el6irta, hogy vésér- és Unnepnapokon az
utcakon csak gyalog szabad kozlekedni.
Claudius csaszar pedig mindenféle kere-
keken guruld jarmdivet kitiltott Rémabol”
— irja a Wikipedia.

,Néhany fontos Utvonal kdrnyezetében
a L, zajterhelési szint 75 dB korili, azaz
a terhelés a megkivant értéknél akar 12
dB-lel is nagyobb, ami tébb 6ran keresz-
til mar nehezen elviselhet§” — olvashat-
juk Budapest Koérnyezeti Programjaban.
A kozlekedési zaj egészségligyi hatarérté-
ke lakoteriileten nappal 55 dB, éjjel 45
dB... A zajok megzavarjak az idegrendszer
mikodését nehezitik az alvast, pihenést
és rontjdk a koncentraléképességet, ez-
altal csokkentve szellemi kapacitasunkat.
A zajos kornyezetben az emberek hama-
rabb elfaradnak és ingerlékenyebbek lesz-
nek. A tartés zajterhelés akar tébb évvel is
megroviditheti az életet, az erfs varosi zaj
noveli az idegrendszeri megbetegedések
esélyét és a hallas karosodasat okozhatja.??

Egyik legnagyobb emberi szennyezdje
a viznek és talajnak a gépjarm(-kdzleke-
dés. A kipufogdgazokbol és a gépjarmivek
kopasabdl?* szarmazo karos vegylile-
tek bekerllnek a tavakba, folyékba, le-
Ulepednek a talajon és a noévényeken.
A gépjarmiforgalombdl szarmazé mér-
gez8 nehézfémek, mint a kadmium, a gu-
miabroncsokrél szarmazé részecskék, az
aszfaltbdl annak kopasa soran a kdrnye-
zetben szétsz6rddo6 hatalmas mennyiségl
rakkelt6 bitumen egyittesen és folyama-
tosan tdmadja a természetet és egészsé-
glnket.

Egy liter faradt olaj egymillié liter vizet
tehet ihatatlanna. Magyarorszagon évente
100 ezer tonna kérdl van a kendolajfel-
hasznalas, és a faradt olaj jelent6s része
kerlil a talajba és az él6vizekbe. A téli ut-
sézas és a gépjarmitisztitashoz hasznalt
mososzerek is piszkitjak a vizet és a talajt.
A vége pedig az, hogy sok veszélyes anya-
got fogyasztunk, mert belekeriilnek a tap-
lalékba és az ivdvizbe is.

Hatalmas mennyiségli ércet, szenet,
mészkovet, kbéolajat és egyéb nyersanya-
got kell kibanyaszni ahhoz az évente
el6allitott t6bb mint 50 milli6 autéhoz,
és mire kigérdilnek a gyarkapun, irdatlan
sok salak, kéndioxid, old6szer, nehézfém
és egyéb szennyez6anyag marad utanuk,
ami igy vagy ugy, de a kérnyezetbe kerl.
Egy személyauto elballitasa kdzben tobb
mint tiz tonna hulladék keletkezik, ami-
hez még hozzajon az élettartama alat-
ti karbantartasok, javitasok maradéka.
A végs6 allomas pedig a roncstelep, ahol
halomban all szemét, mert még mindig
nincs megoldva a kiselejtezett auték tel-
jes koérl Ujrahasznositasa. (Bar az utébbi
években komoly el6relépések torténtek
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Egyetlen személygépkocsi eldallitasa soran
keletkez6 hulladékok?

ezen a téren.) Magyarorszagon évente
mintegy 120-130 ezer roncsauté kelet-
kezik, és ennek kevesebb, mint fele végzi
legalis autébontéban a kérnyezetvédelmi
tarca beszdmoldja szerint.?®

A NOVENYZET PUSZTULASA?

Ahogy né a gépkocsiallomany, a forgalom,
ugy szorul ki a névényzet nemcsak a tele-
pllésekr6l, de a kilterlletekrdl is. Az Gt-
szélesités, parkold- és gardzsépités mindig
a novénytakard eltintetésével, gyakorta
fapusztitassal kezdédik. A lakotelepeken a
noévekvé autétdmeg kiszoritja a ndvényze-
tet, a jarmlveket a zoldfellleteken tarol-
jak. A Gazdagréti lakételepen mar évek 6ta
tébb az autd, mint a fa.

A jardan, a fak korul parkolé gépkocsik
lehlzzak, megsértik a fak életmiikodését
biztosité szallitészovetekbdl alld kérget, és
ezzel lassitjak a fejl6désiket, csékkentik
a varhato élettartamukat. A légszennyezés
fizikai és kémiai Gton egyarant karositja
a novényeket. A kipufogbgazbdl szarmazd
olajfilm rakédik a falevelekre, eltdmi a lég-
cserenyilasokat, és olyan perzselést okoz,
mint hajdan a vietnami dzsungelben az
amerikai Agent Orange.

A gépjarmui-kozlekedés zavartalansaga
érdekében télen kiszért s6 vizben natrium-

Mindennapos latvany Budapesten

séra és kloridionra bomlik. A kloridion a
taplalékgydkereken keresztiil a levelekbe
jut, és szarazanyagra vetitve 0,8-1,8%
téménységet elérve mar gatolja a tap-
anyagfelvételt.

A zoldfellletre, szabad féldes jarda-
szélre all6 gépkocsi tomoriti a talajt, mi-
altal romlik a ndvények viz- és levegbel-
|atasa, ami gatolja ndvekedésiiket. Aztan,
amikor jél dsszetdmorodott, hogy mar ki
is pusztul réla a névényzet, altalaban le is
aszfaltozzak ahelyett, hogy megvédenék
a parkol6 autdktol.

Budapesten a fenti tényez6k &sszha-
tasaképpen évente t6bb ezer fa pusztul
el, és csak a toredékét potoljak az dnkor-
manyzatok,?® pedig a novényzetnek és a
faknak a telepiléseken komoly egészség-
védd hatasuk van.?® Nyaron a fas terlle-
teken akar 10 fokkal is hiivésebb lehet,
mint mashol. Ujabb kutatasok kimutattak,
hogy ahol sok auté parkol, ott még in-
kabb kialakulnak hészigetek, mint ahol a
gépjarm(iforgalom zajlik. A parkolé autok
magukba szivjdk a h6t és az utcakat kaly-
haként fdtik, sok hely(tt elviselhetetlenné
fokozva a héséget. Még inkabb flitenek a
dugbkban allg, |épésben araszold jaré6 mo-
torl auték. Az éghajlatvaltozas miatt pedig
egyre gyakrabban szamolhatunk olyan nya-
ri h6hullamokkal, mint a 2003. évi, amely
Eurépaban 27 000 ember halalat okozta.
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A KSH adatai szerint3° Budapesten 2008-
ban a személygépkocsik 2400 személy-
sérliléses kozuti balesetet okoztak, a
tomegkdzlekedési jarmlvek minddssze
66-ot. (Az arany val6jaban rosszabb,
mert a statisztikdba az 0Osszes tdémeg-
kozlekedési baleset bekeriil, mert jelen-
tik, a tobbi eset jelentds része viszont a
benne szerepl6k ligye marad.) Tehat az
utazasok 60 szazalékat lebonyolité ko-
z0sségi kozlekedés a baleseteknek min-
dossze 2,7 szazalékaért, az utazasok 40
szazalékat végz6 kozlekedési mod (a sze-
mélyautdk) viszont a balesetek legalabb
97,3 szazalékéért felel!l (Az egyéb kozle-
kedési mddokat itt figyelmen kivil hagy-
tuk. Erdemes azonban megjegyezni, hogy
2008-ban Budapesten 290 olyan baleset
tortént, amely motorkerékparosnak vagy
mopedesnek felrohaté. Ez 4,4-szer annyi,
mint a kdzosségi kozlekedésnél — annak
ellenére, hogy a motoros kétkereklek
aranya a forgalomban szinte elenyész8
a tobbi jarm(iéhez képest.)

A motorizaciéval  egyltt  noévekszik
a b(indzés. Ennek tobb oka van. Oriasi ter-
het rénak a rend6rségre a kozlekedésren-
dészeti feladatok. Emellett rengeteg idét
és er6forrast emészt fel a gépkocsikkal
kapcsolatos blncselekmények regisztra-
lasa, felderitése. Csoda, hogy egyaltalan
marad még idd és energia fellépni a tébbi
blncselekmény ellen. Hasonlé aranyok jel-
lemzik a birésagi tgyeket is.

Alkalom is tébb nyilik a blin6zésre azo-
kon a varosi tereken, ahonnan az auték
kiszoritottak az embert. Kevesen sétalnak
az utcakon, mindenki igyekszik mielébb
kikerlilni az autdk altal kellemetlenné tett
kdrnyezetbdl. A csucsforgalmi id6szakok
kivételével a jardak kihaltak, az a néhany,

utcara merészkedd ember elszigetelt, és
ezért kis valbdszinliséggel szamithat arra,
hogy a szemtanuk elrettentik a blin6z6ket.
Az arra autdzokra sem nagyon szamithat,
mert a mozg6 gépkocsibdl kildondsen este
vagy éjszaka keveset latni és a beavatko-
zas is nehézkes, fizikailag és pszicholégiai-
lag egyarant. Napkozben pedig a forgalmi
torlédasok miatt kell a rend6rségnek sok
id6, hogy a helyszinre érjen. A motorizé-
ci6 sok esetben technikailag is megkdnnyi-
ti a blinelkovetést.

Ha a személyaut6zas szamottevéen
mérséklédne és javulna a tdmegkdzleke-
dés, feltehet6en a blindzés is érezhetben
csOkkenne, és a varoslakdknak esélyik
lenne arra, hogy félelem nélkll éljenek.
A javulo kézbiztonsaghbol az allami és 6n-
kormanyzati koltségvetésnek és az embe-
reknek millidrdokban mérhet6 megtakari-
tasa szarmazhat.3!

Szétzilalt emberi kapcsolatok jellemzik
a slrl gépjarm(iforgalommal terhelt tele-
piléseket. San Franciscoban példaul a ku-
taték harom, forgalmaban kilonb6z8, de
egyébként hasonlé jellegli utcaban vizs-
galtak az ott lakok kdzotti kapcsolatokat.
A nagy forgalmi utcaban (napi 16 ezer,
csucsid6ben 6ranként 1900 gépjarm)
egy embernek atlagosan 0,9 baratja és
3,1 ismerbse, a kdzepesen forgalmas ut-
caban (napi 8 ezer, csucsidészakban 6ran-
ként 550 gépjarmi) 1,3 baratja és 4,1
ismer6se, a kis forgalmi utcaban (napi
2000, csucsidészakban 200 gépjarm)
atlagosan 3,0 baratja és 6,3 ismerése
volt. A kevesebb barat, a rosszabb emberi
kapcsolatok pedig hozzajarulnak a lelki és
testi megbetegedések kialakulasahoz.
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Az emberi kapcsolatok és a lakdk véleménye harom, gyakorlatilag egyforma,
csupan az autéforgalomban kiilonbhdzé utcaban®?

Otthon érzem magam. Kedves em-
berek laknak ebben az utcdban. Nem
&rzem magam magéanyosnak.
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Sokan ismerik egymdst. berek.
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Erds forgalom. . - e
18 000 autd naponta. 3
1900 auté a cstcséraban.

| Nem egy bardtsagos
utca, de nem is ellen-
séges.

Nem egy baratsagos
utca. Senki sem segit
a masiknak.

Az emberek félnek
kimenni az utcara a
nagy forgalom miatt.

A gyalogosok csak
atsietnek rajta.
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A MEGOLDAS

A Levegdé Munkacsoport szamos tanulma-
nyaban, kiadvanyaban tett konkrét javas-
latokat az autéforgalom okozta karok mér-
séklésére.® |lyen tobbek kozott a kozosségi
kdzlekedés fejlesztése, a kerékparos és
gyalogos kozlekedés feltételeinek javita-
sa, valamint a megfelel6 telepiléspolitika.
Mindezzel parhuzamosan elengedhetetlen-
nek tartjuk a személygépkocsik szamanak
és forgalmanak csdkkentését. Ez utébbi-
nak szamos j6l bevalt eszkdze van, ame-
lyek kozll itt csak egyet emlitink.

Vilagszerte szamos varosban sikeresen
alkalmaznak dugddijat (torlédasi dijat, be-
hajtasi dijat).3* gy példaul néhany évvel
ezel6tt sikeresen vezették be Londonban3®
és Stockholmban3®. Ezekben a varosokban
a behajtasi dij hatasara az érintett terlle-
ten 25-30 szazalékkal csokkent az autdfor-
galom, gyakorlatilag megsziintek a dugok,
tisztabb lett a leveg6. A dugddij bevezetése
el6tt mindkét varosban komoly mértékben
fejlesztették a kozosségi kdzlekedést.

A Budapesthez annak idején hasonlé
lakossagszamu és teriileti Szingapurban
1975 ¢6ta létezik behajtasi dij. Bevezetése
elétt jelent6s tdmegkozlekedési fejlesztése-
ket hajtottak végre (az autdbuszok szdmat
2300-r6l 3200-ra ndvelték és 70 kilomé-
ter hosszan létesitettek kilon buszsavokat,
tovabba 67 kilométer hosszu gyorsvasuti
halézatot hoztak létre 42 allomassal), for-
galomszabalyozasi intézkedéseket hoztak
(szamitogéppel vezérelt, 6sszehangolt jelz6-
lampa-rendszer, egyiranyusitas, parkolassza-
balyozés stb.) és a varost elker(il6 autdpalyat
épitettek. A behajtasi dij meghatarozd sze-
repet jatszott abban, hogy a varosallamban
maig siker(lt fenntartani a tomegkozlekedés
kodzel 80 szazalékos részaranyat.

1975-ben a szingapuri hatésagok doén-
tésében alig volt szereplk kdrnyezetvédel-
mi megfontolasoknak. A behajtasi dijat a
nagy népslrlséghdl fakad6 forgalomszer-
vezési problémak megoldasara vezették be.

A londoni dugddij bevezetése elétt mindenki
az intézkedést tiizon-vizen at bevezetd Ken
Livingstone polgarmester bukasat joésolta.

A bevezetést kovetden viszont mindenki
szamara vilagossa valtak a dugaddij elényei
és a polgarmestert fdlényes tobhséggel
Gjravalasztottak®”

Meggy6z&désik volt, hogy a kozlekedési
helyzet javitasa fellenditi az ipari termelést
és a kereskedelmet. Mas tényez6k mellett
biztos, hogy a behajtasi dij is hozzajarult
a véarosallam kiemelked6 gazdasagi fejl6-
déséhez, ahhoz, hogy ma Szingapulrban
az egy fére juté nemzeti jévedelem — va-
sarléerd-paritdson szamolva! — haromszor
akkora, mint Magyarorszagon.

A londonihoz vagy stockholmihoz
hasonlé rendszer kialakitasa id6- és
koltségigényes, ezért a Levegd Munkacso-
port kidolgozott egy nem kevésbé hatékony,
de gyorsan és alacsony koltséggel bevezet-
het6 megoldast. Ennek lényege: minden-
ki csak a lakéhelyén (az adott keriletben,
illetve kerlletrészben) vérakozhat ingyen
(vagy jelképes dsszegért), minden mas he-
lyen fizetnie kell.38

,Isten benniinket sétalo allatoknak te-
remtett: gyalogosoknak. Ahogyan a ha-
laknak sziikséglik van arra, hogy (ssza-
nak, a madaraknak, hogy repiiljenek, a
szarvasoknak, hogy fussanak, nekiink
arra van sziikségiink, hogy gyalogoljunk
— nem azért, hogy életben maradjunk, ha-
nem hogy boldogok legyiink.”

Enrique Pefialosa
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