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.. Kamionrol vasiitra!” Igy lehet két sz6val 6sszefoglalni en-
nek a kiadvdnynak a [ényegét.

A novekv6 kamionforgalom immér kezelhetetlen gazdasé-
gi, kozlekedési és kornyezetvédelmi problémakat okoz. Egyre
tobb gyakorlati tapasztalat és tudomanyos kutatds bizonyitja, hogy
léteznek minden szempontbdl elényos megoldasok. Ezek rovid
bemutatdsaval is szeretnénk 0sztondzni hazai bevezetésiiket.

Kiadvanyunkat elsGsorban a dontéshozdknak szanjuk, de
hasznos olvasnivalot kindl mindenki szamara, aki érdeklddik a
téma irdnt.




KAMIONROL VASUTRA

Tisztelt Levegd Munkacsoport!

Balatonfoldvdri lakos vagyok, 1985-ben elkésziilt hdazam a
Szentgyorgyi titon (7-es iit) dll. Feleldosséggel dllitom hogy
a 7-es fokozlekedési vitnak ez a legelviselhetetlenebb, lakott
teriileten dtvezetd szakaszdvd vdlt. A forgalom legaldabb fele
nehézgépjarmii, amelyek mdra mdr minden gdtldsukat el-
vesztve szdguldanak keresztiil a vdroson, rdaddsul a sze-
mélygépkocsi-forgalommal szemben éjjel is nyomulnak. Jol
ldthato, hogy mig az ,,urvezeték” azért tobbnyire vissza-
vesznek magukbol (50 km/h helyett 70-80), addig a kamio-
nok 80 ald nem mennek, sét még ok eloznek a belsé savban
személyautokat. A civil szervezetek, onkormdnyzat tehetet-
lenek, a renddrség, amely hdrom-négy éve még valamelyest
ura volt a helyzetnek, mostanra teljessen passzivvd vdlt, és
egykedviien nézi ezt a horrort. (...)

Tehdt a kérdés az, ha van még a torvényességnek a leg-
csekélyebb esélye ebben az orszdgban, mit tehetek én és a
kornyéken lakok ennek helyredllitdsdért: a nappali 65 dB,
éjszakai 55 dB zajhatdr betartatdsa, 50 km/h sebességha-
tdr betartatdsa, hét végi kamion stop betartatdsa, lakott te-
riileten kamionnal eldzni tilos betartatdsa.

Miutdn szépszerével mdr semmiféle érdekérvényesités
nem lehetséges, milyen jogi lehetdség van erre? Kaphatunk-
e ehhez valahonnan tandcsot, segitséget?

Balatonfoldvdr, 2004. november 19.

Kdrpdti Péter

»A korszerl kdzlekedési rendszernek
mind gazdasagi, mind pedig szocidlis és kor-
nyezetvédelmi szempontbdl fenntarthatonak
kell lennie.”

Az Eurdpai Unio kézlekedéspolitikaja,
2001’

LA tavalyi évhez képest rosszabb helyzet
tapasztalhat6 a kézlekedés eredet( zaj- és rez-
gésterhelés miatti panaszok terén. A probléma
gyOkere, hogy a motorizalt kézlekedési mod —
a ,tisztabb” gépjarmlivek és a jobb forgalom-
szervezés ellenére — és az ezzel egyiitt jard
kdrnyezetterhelés egyutt ndvekszik. A panaszo-
sok az elmult évekhez hasonléan a nehézgép-
jarmd-forgalmat, a teleptléseken — illetve a la-
koéhazak eldtt — athaladé nagymértékd forgal-
mat és az ezekbdl kdvetkezo kdrnyezetterhe-
lést, tovabba a szliikséges zajvédelmi beruha-
zas elmaradasat kifogasoltak. A panaszokbdl
megallapithaté, hogy a megndtt kézuti forga-
lom kdvetkeztében a helyi lakosok életmindsé-
ge romlik.”

Beszamolé az allampolgari jogok
orszaggydlési biztosanak és altalanos
helyettesének 2004. évi tevékenyseégéeroF

,Lathatdéan a tarcandl nyitott kapukat dén-
getve, az utdijak és addk bevezetésénél a Le-
vegd Munkacsoport, mint Orszagos Kérnyezet-
védd Szdvetség nagymértékben tudné segite-
ni az MBI* magyarorszagi bevezetésének tar-
sadalmi elfogadtatasat, a civil szféra érdekei-
nek érvényre juttatdsat. Az ehhez nydujtott er6-
feszitéseiket elore is kdszéndm.”

Dr. Kovécs Ferenc
helyettes allamtitkar

Gazdasagi és Kézlekedési Minisztérium?®

* MBI (Market Based Instruments) = piaci alapu
eszkozok (adok, dijak stb.)

,A vasuti kdzlekedés sz6 szerinti értelem-
ben az a stratégiai 4gazat, amelyen a kdzleke-
dési munkamegosztas atrendezését célzé ero-
feszitések sikere mulik, elsdsorban az arufu-
varozas esetében.”

Az Eurdpai Unié kézlekedéspolitikaja,
2001



MI A GOND A KAMIONFORGALOMMAL?

A Kkoziti aruszallitas meghatarozo szerepet jatszik a gazdasagban.
Sok esetben ennek a szallitasi modnak nincs elfogadhaté alternati-
vaja. Ugyanakkor az Eurépai Unié és a Gazdasagi Egyiittmiikodés
és Fejlesztési Szervezet (OECD) egyarant leszogezte, hogy a kozuti
kozlekedés jelenlegi formaja és folyamatai kornyezetvédelmi szem-
pontbél fenntarthatatlanok.* Ily médon az egész tarsadalom
fenntarthatlanna valt, hiszen a tarsadalom is a kornyezet része. Eb-
bdl a silyos helyzetbdl kell kiutat talalnunk.

Rohamos novekedés

Rohamosan n6 a nehéz tehergépkocsik szaima Magyarorszagon.
1990-ben még csak 2900 tiz tonndndl nagyobb teherbirdsi hazai te-
herauté dongetett Gtjainkon, 2003-ban mér 9600. T6bb mint harom-
szorosara emelkedett a hatdron belép6 kiilfoldi teherauték szama is,
2003-ban mar megkozelitette az 1,4 milliét. 2004-ben pedig az EU-
csatlakozds hatdsara mintegy 30 szdzalékkal ugrott meg a nemzetkozi
kozuti teherforgalom hazdnkban. Ekkor dtlagosan minden hetedik ma-
sodpercben lépte at a magyar hatart egy teherautd.

A kozati fuvarozason beliil egyre novekszik a nehéz tehergépko-
csikkal végzett fuvarok ardnya. Magyarorszagon 10 ezer nehéz (10 ton-
na vagy anndl nehezebb) és 410 ezer kisebb (3,5 tonnandl nehezebb, de
10 tonnédnal kénnyebb) tehergépkocsi van. Az elébbiek részesedése a

A Magyarorszag hatarain atlépé tehergépkocsik
és a magyar rendszamu nehéz tehergépkocsik szamanak alakulasa

| A hatéron belépé kiilf6ldi A hatéron kilépé belfoldi 10 tonna és annal nagyobb teherbirdsu
Ev tehergépkocsik szdma®, . tehergépkocsik szama, magyar tehergépkocsik szama**,
ezerdarab ezer darab darab
1990 441 154 Zon 2906
1991 175 W
1992 203. . - > 5
1993 199 o
1994 228
1995 _ 246 e s
1996 948 312
1997 1098 363
1998 1181 487
1999 1056 518
2000 1128 548 7921
2001 1265 613 8499
2002 1339 649 9090
20038 1371 650 9628
* Atmeng forgalommal egyitt ** Az 1991-1999. évekre nem talaltunk adatot ilyen bontasban. Forras: KSH Evkonyvek
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szallitdsban — drutonna-kilométerben mérve — az 1. dbra: Az Eurdpai Uni6 tagallamai

1999. évi 62 szdzalékrdl 2005-re kozel 86 szdza-

lékra ndtt, mig az utébbiaké 38 szazalékrol 14 sza- N

zalékra esett vissza. - ey S 4
Amennyiben nem tesziink érdemi intézkedése- L Jelsit &tiamok

-

ket, a kamionforgalom tovabb fog ndvekedni. Kii- »?““ﬂ-‘-l;
l6ndsen nagy megugrasra szamithatunk 2007-ben, TS
amikor varhatéan Bulgdria és Romadnia is csatlako-
zik az Eurépai Unidhoz. A tehergépkocsik tizemel-
tet6i ugyanis torekednek arra, hogy minél kevesebb
orszaghatdron 1épjenek at az EU-n kiviil, hiszen az
EU-n beliili hatdrokon a vdm nem ellendrzi 6ket.
Amint az els6 dbrén is lathat6, mindennek a kovet-
keztében 2007-t61 kezdve Magyarorszag lesz az a
szlik keresztmetszet, amelyen északrdl és nyugat-
6l kelet és dél felé (és vissza) probdl atomleni a
kamionok minden eddiginél hatalmasabb témege.

Mi sziikséges
a gazdasagi fejlodéshez?

Egy korszer(i gazdasig elképzelhetetlen a kozuti drufuvarozas nél-
kiil. Ebbdl viszont egyéltalan nem az kovetkezik, hogy minden lehetsé-
ges modon novelni kell a nehéz tehergépkocsik forgalmat. S6t, Phil
Goodwin professzor, a brit kormédny egyik 6 kozlekedési tandcsaddja
szerint a kozuti forgalom korldtlan novekedése egyre inkabb a gazdasa-
gi fejlodés fékjévé valik. Lehetetlen ugyanis annyi pénzt elGteremteni,
amennyit a fokoz6d6 forgalomhoz sziikséges infrastruktira létrehozasa
igényelne. Igy a forgalmi torlédasok és a kornyezeti karok elviselhetet-
len mértéket érnek el.” Ezt felismerve, az Eurdpai Unié kijelentette:
., Cselekedni kell annak érdekében, hogy jelentdsen szétvdljon a kozle-
kedés novekedése és a brutto hazai termék novekedése, kiilonosen azdl-
tal, hogy a koziiti kozlekedésrdl a vasiiti, a vizi és a tomegkozlekedésre
helyezédik dt a forgalom.” ¢

Amint a 2. 4brabdl lathat6, 1990 és 2003 kozott a Magyarorszagra
belépd kiilfoldi tehergépkocsik szdma 210 szdzalékkal, a Magyaror-
szagrol kilépd magyar tehergépkocsiké 322 szdzalékkal ndtt. A 10
tonna és anndl nagyobb teherbirdsi magyar rendszdmu tehergépko-
csik szdma pedig 231 szdzalékkal novekedett. Ugyanebben az id6-
szakban a brutt6 hazai termék, a GDP novekedése mindossze 19 sza-
zalékot tett ki. Tehat értelmetlen azt varni, hogy a kamionforgalom’
gyors emelkedése érdemben hozzdjarul a GDP novekedéséhez.

Az Eurépai Uni6 15 régi tagallama koziil a legversenyképesebb 6t
orszdgban 1995 és 2003 kozott az druszallitas lassabban novekedett, mint
a gazdaségi teljesitmény. A tobbi orszdgban az druszéllitis édltaldban a
GDP mértékének megfeleléen vagy anndl gyorsabban emelkedett.



.11z évvel ezelbtt orszag-
szerte 6sszesen 1300, az idén
viszont mar legalabb 3600 ki-
lométernyi szakaszon veszé-
lyeztetik a kocsik allapotat és
a kdzlekedés biztonsagat a f6-
ként a teherautdk altal kitapo-
sott nyomvalyuk. Jelzésérté-
ki az is, hogy mig 1996 és
1999 kdzott csupan egy-két
telepllésen tiltakoztak a te-
herauté-aradat ellen, addig
2000 és 2005 koz6tt mar tdbb
tucat demonstraciét szervez-
tek civil szervezetek, helyi 6n-
kormanyzatok. A megmozdu-
lasok oka a legtébb helyen az,
hogy az utakhoz kézeli hazak
falai megrepedeznek, né a
balesetveszély, a levegé

szennyezettsége, a zaj.”
Népszabadsag, 2005. majus 30.

... 6,7 ezermilliard forint
érték(i orszagos kdzuthaldzat
allapota gyorsuld ltemben
romlik. A hal6zat 23%-anak a
teherbirasa, a f6utak 25%-
anak, az alsébbrendl utak
75%-anak az egyenetlensé-
gi mutatéja, az utak burkolat-
fellletének 33%-a nem meg-
felel§, 3600 kilométer ut bal-
esetveszélyesen nyomva-
lyas, a hidallomany 13%-a
szerkezetileg nem megfelelS.
(...) Az dnkorméanyzati utakon
még ennél is kedvezébtlenebb

allapotok uralkodnak...”
A Kdzlekedéstudomanyi Egyestlet
Kozuti Szakosztalya
2005. szeptember 7-9. kdz6tt
700 résztvevlvel tartott rendezvé-
nyének, a 33. Utiigyi Napoknak
a nyilatkozata

2. abra: A Magyarorszag hatarain belép6 tehergépkocsik és a magyar
rendszamu nehéz tehergépkocsik szamanak, valamint a brutté hazai
termék alakulasa 1990 és 2003 koz6tt (1990=100)
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== A hataron kilépd belféldi tehergépkocsik szamanak valtozasa

== 10 tonna és annal nagyobb teherbirasi magyar tehergépkocsik szamanak valtozasa

== A bruttd hazai termék valtozasa

Utjaink banjak

Minden kamion hatalmas kart idéz el az utakban, de a pihenSkben,
parkoldkban is. Egy 30—40 tonnds kamion annyi kdrt okoz az uttestben,
mint tobb szdzezer személyautd. Nemcsak az aszfaltban: szétrazzdk az
tt alatt hiz6do kozmiveket és az utak mentén taldlhaté épiileteket. Ezért
kellene ot-tiz évenként az adéfizet6k szdzmillidrdjaiért feldjitani sok
ezer kilométer utat az orszagban.

A nehéz tehergépjarmiivek tutkarositdsaval kapcsolatban mar tobb
évtizede kialakult a szakért6k egyértelmi 4lldspontja. Budapesten
1971-ben jelent meg dr. Nemesdy Ervin egyetemi tandrnak, a miisza-
ki tudomanyok doktordnak Utak és autopdlydk szerkezete cim{i kony-
ve, amelyet mind a mai napig alapmiiként forgatnak a kozlekedési
szakemberek. Ebben leirja az Egyesiilt Allamokban végzett 4tfogé vizs-



galatok eredményét, amelyek kimutattdk, hogy az dtkdrosodas mérté-
ke a tengelyterhelés 6todik hatvanydnak fiiggvénye. Nemesdy Ervin
ebbdl az alabbi kovetkeztetést vonja le: ,, Nemcsak a koziiti fuvarozo
vdllalatok sajdt érdekeit kell nézni, hanem az orszdg tthdlozatdnak
helyzetét, a burkolat-élettartamok kedvezétlen alakuldsdt, amely a szdl-
lito vdllalatokndl adodo évi nyereségeknél nagysdgrendileg nagyobb
kdrokat okozhat az orszdg tthdlozatdn. (...) Egy 10 Mp-os tengely
(...) 7-szer annyi 8 Mp-os (...) tengelysiily dthaladdsdval, élettartam-
csokkentd hatdsdval egyenértékil. (...) Mindezen okok teszik azt is fel-
tétlen sziikségessé, hogy a nagy tengelysiilyii tehergépkocsikra igen
Jjelentds iitado és szdllitasi adotobblet-teher hdruljon.”

Jarmiiveink banjak

A kér, amit a nehéz teherautdk okoznak, tovabb gyfriizik, azt min-
den gépkocsi-tulajdonos megérzi. A Vildgbank szamitdsa szerint egy
kozepes forgalmd titon minden olyan kar, amelyet 1 dollarért ki lehet
javitani, évente 3,4-6,1 dollar tobbletkoltséget okoz az arra jard jar-
mivek tulajdonosainak!® A nagy forgalmu utakon ez az ardny termé-
szetszerlileg joval magasabb. Vagyis a kozlekedés
résztvevoi nemcsak mint adéfizetdk, de mint autdtu-
lajdonosok is fizetnek a kamionok miatt! Evi 150-200
millidrd forintra becsiilhet6 az a kar, amelyet a nehéz
tehergépkocsik az ttjainkban okoznak. Ez azt jelenti,
hogy a tobbi jarmiiben keletkezd kar dsszesen tobb
szazmilliard forint tehet ki.’

Egészségiink banja

Rengetik a teherautok nemcsak a foldet, a leveg6t
is: a zajuk sok ezerszerese annak, amit egy ember egész-
ségkarosodds nélkiil tartésan el tud viselni.

A tehergépkocsik a leveg6t a legkiilonbozébb ve-
gyiiletekkel szennyezik. A dizelmotor kipufogdgaza
a legveszélyesebb mérgek egyike! Az Egészségiigyi
Vildgszervezet (WHO) nem ad meg levegdmin8ségi
hatdrértékeket a dizeljarmiivek altal kibocsétott ré-
szecskékre, mert amennyiben a legkisebb mennyiség
is van beldliik a leveg&ben, mar felel6sen nem mond-
hatjdk, hogy ettél mar nem lesznek betegek, rakosak,
allergidsak, akik belélegzik.

Minden évben sok ember vesziti el az életét, vagy
valik egész életére nyomorékkd a kamionok okozta
balesetekben. Ezek altalaban jéval silyosabbak, mint
mds jarmivek iitkozése esetén.

A kévagéorsi f6utca ak-
namez6héz hasonlit, sze-
mélyautéval csak sulyos bal-
eset kockazataval jarhaté. (...)
A kékkuti Nestlé-Theodora
cég pétkocsis oriaskamionjai
feltdrik a nem ilyen terhelésre
éplilt utcat (és megrepesztik
a hazakat). Jogos lenne az 6n-
kormanyzat részérdl kartérité-
si pert inditani a haztulajdo-
nosok kartalanitasa és az ut-
javitas koéltségeire, és a Nem-
zeti Park is felléphetne a t6-
meges szallitds okozta kor-
nyezetkarositas miatt. Ehe-
lyett a kézség elkerilé utat
épit sajat védelmére, de még-
is a kartevd fog vele jol jarni —
jutalmul kap egy Uj, j6 és rovi-
debb utat.”

Kali Hirado, 2005. szeptember

Forras: www.alba.hu/tuzoltosag
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Korszerli részecskesziiré

10

Halalos részecskék

A szilard anyagok kopasabol eredd részecskék szétesése
altalaban 1 mikrométernél véget ér. Példaul a gumikopéasbdl,
fékekbdl, felkevert porbdl a levegbbe kerilé részecskék mérete
nagyobb, mint 1 mikrométer. Viszont az elégetlen szénhidrogé-
nek, melyek korom formajaban hagyjak el a jarmlivek motorjat,
atlagosan 0,1 mikrométer atmeérdgjlek.

Nagy részecskék (vagyis az 1 mikrométernél nagyobbak)
mindig is el6fordultak a természetben, és ezért az evolucié
soran az él6lényekben kialakult egy olyan rendszer, mely
kisz(ri, eltavolitja ezeket. Ugyanakkor a dizelkorom ultrafinom
részecskéivel szemben az evollcié nem alakitott ki hatasos
eltavolit6 mechanizmusokat, hiszen ilyenek a természetben
Iényegében nem fordultak elé.

Sajnos a gépjarmlivek tipusvizsgalatakor ezt nem veszik
figyelembe, és a 10 mikrométer &tméré alatti részecskék
O6ssztomegét mérik. Egy korszerld motor nem vagy csak alig
bocsat ki 10 mikrométer korili részecskéket, és igy igen nagy
mértékben cstkken a kibocsatott részecskék témege. Ezzel
egyidejlileg viszont nagy mennyiségben (nem a témegét,
hanem a szamukat tekintve) juttat a kérnyezetbe olyan
ultrafinom dizelkormot, amelynek atmérgje két nagysagrenddel
kisebb. Ha a szallo por 6ssztdmegéhez viszonyitjuk, az
ultrafinom részecskék aranya tdmegében talan a 2 szazalékot
sem éri el, ha viszont a szamukat nézzik, akkor a motorikus
eredetl szennyezés 99,995 szazaléka ultrafinom részecske!

Tehat az Uj motorok épp azokat a részecskéket bocsatjak ki
leginkabb, amelyeket az Egészséglgyi Vilagszervezet, a WHO
egészségligyi szempontbdl kildndsen veszélyesnek nyilvani-
tott. Ma mar tudjuk azt is, hogy a kdzlekedési eredetd ultrafinom
részecske-kibocsatas kdvetkeztében elhalalozottak szama
tobbszorése a balesetekben elhunytaknak. Orvosi kutatasok
bebizonyitottak azt is, hogy a legkisebb koromrészecskék a
tidéhélyagok membranjan keresztiil a vérkeringésbe, vagy akar
a szagléidegen keresztlil az agyba jutnak, ahonnan soha nem
tavoznak! Ellenben a nagyobb részekkel, melyek a zsebkendd-
ben kétnek ki.

Egyébként az azbesztnél is a részecskeszamot nézik és
nem a levegdébe keril6 tdmeget. 1936 6ta tudjak pontosan az
azbeszt egészségkarositd hatasat, mégis nagyon sokaig
eltussoltak, most pedig még mindig milliardokat fizet az ipar az
azbesztkarosultaknak kartéritésként.

A részecskék eltlintetésére van megoldas: a legmodernebb
dizelsz(ir6k valamennyi részecsketartomanyban kisz(rik a
részecskék 99,9 szazalékat! Mivel azonban ezek

felszerelése pénzbe keril, ma még alig alkalmazzak
—annak ellenére, hogy a kutatasok bebizonyitottak:
igy a betegségek csokkenése kdvetkeztében sokkal
tébb pénzt lehetne megtakaritani, mint amennyibe a
sz(ir6k kerlinek.'°




Jogaink banjak

A laza jogszabdlyok és a még lazdbb ellendrzés is a kamionoknak
nyujt ésszertitlen és rendkiviil igazsdgtalan kedvezményt. Ez utébbi le-
het6vé teszi a jogszabdlyok rendszeres és silyos megsértését, igy egye-
bek kozott a kozlekedésbiztonsagi kovetelmények figyelmen kiviil ha-
gyésat. Sokszor nem tartjak be a sebesség- €s stlykorldtozasokat, elmu-
lasztjak jarmiveik karbantart4sat.

A kozuti drufuvarozdsnak jelentSs szerepe van a fekete gazdasag-
ban. Ez is egy jelentds tdimogatdsnak tekinthetd, anndl is inkdbb, mert a
legfontosabb versenytars aldgazatndl (a vasutnal) a fekete gazdasdg sze-
repe elenyészd. (Legalabbis az a része elenyészd, ami elényosebb hely-
zetbe hoznd a vasutat. A kozuti drufuvarozdssal ellentétben a vasitndl a
torvényellenes cselekedetek tilnyomo részben maganak a vasttnak okoz-
nak jelentds gazdasagi kdrokat.) A kozuti fuvarozdsban egyebek mel-
lett oridsi mértéket oltott a ,,jol jovedelmez8™ druk (cigaretta, kabito-
szer stb.) csempészete, s6t az embercsempészet is. A belfoldi arufuva-
rozasnal sem jobb a helyzet. A Kozponti Statisztikai Hivatal felmérései
szerint a haztartdsok dltal igénybe vett kozuti épitéanyag-szallitds érté-
kének 53 szdzaléka szdmla nélkiil torténik.

A koziti teherszéllitdsban torténd hatalmas adéelkeriilésre utalnak
az APEH adatai is, amelyek azt mutatjdk, hogy a koziti fuvarozasban
dolgozodk étlagos bére legfeljebb kétharmadat, de sok esetben egyhar-
madat is alig teszi ki a vastti dolgozok dtlagos bérének. Aligha hiszi el
barki, hogy a vastti dolgozok tényleges jovedelme ennyivel magasabb
lenne — sét, hogy egyéltaldn tobb lenne —, mint a kozdti széllitdsban
dolgoz6ké, hiszen a mindennapi tapasztalatok éppen ennek ellenkez6-
jét mutatjak.!!

A torvénytelenségek mértékére jellemzd, hogy osztrdk kozlekedési
szakértdk szerint az Eurdpai Uni6 régi tagorszdgaiban a fuvarozok kény-
telenek lennének atlagosan 50 szdzalékkal emelni az draikat, amennyi-
ben betartandk a jogszabalyokat.'? Az 4j tagallamokban — koztiik Ma-
gyarorszagon — ennél Iényegesen rosszabb a helyzet.

.Kautz Istvan sajnalatat
fejezte ki a kézuti fuvarozéi
tarsadalom tagjai irant, mert
szakmajuk a kérilmények mi-
att olyan, mint a vendéglatas:
aki legalisan végzi a tevékeny-
ségét, az csak belebukhat a

vallalkozasaba.”
Vilaggazdasag, 2005. november 29.
(Kautz Istvan a Magyar Szallitma-
nyozdi és Logisztikai Szolgaltato
Szbvetség elndke)

»Aharom nap alatt 39 eset-
ben végeztiink mérlegelést, 4
tllsulyos jarmdszerelvényt ta-
laltunk (10 szazalék —ami ma-
gas szam annak figyelembe-
vételével, hogy a mérlegelé-
si helyszinre érkezésiinkkel
szinte egyidében értesitik
egymast CB-n a jarmliveze-
t6k). Osszességében az ellen-
Grzések 16,7 szazalékanal ta-
pasztaltunk valamilyen problé-

mat.” (Kiemelés tdliink.)
NIT-Hirlevél, a Magéanvallalkozok
Nemzetkdzi Fuvarozo Ipartestilet-
ének lapja, 2004. november

Az osztrak autépalyakon
ellen6rzétt teherjarmdvek 20
szazaléka olyannyira nem fe-
lelt meg tavaly a miszaki el-
len6rzéseknek, hogy meg kel-
lett tiltani a tovabbhaladasu-
kat. Tovabbi 37 szazaléknal
pedig csak a legkdzelebbi ja-
vitomUhelyig engedélyezték a
tovabbhaladast.

Népszabadsag, MTI, 2005. januar 10.

Forras: vam.gov.h.u/
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MERTEKTELEN KEDVEZMENYEK

Az Gzemanyagok kulfél-
don toérténd tankolasat az el-
mult években a kormanyzat
még elf is segitette tdbb jog-
szabalyi kénnyitéssel. igy pél-
daul azzal, hogy fokozatosan
eltérélte azt az — EU jogsza-
balyai altal is lehetévé tett —
el6irast, amely szerint a teher-
gépkocsik gyarilag beépitett
Uzemanyag-tartalyukban leg-
feljebb 200 liter izemanyagot
hozhatnak be vam- és adoé-
mentesen az EU-n kivdli or-
szagokbol.

.tompan korszerlen Kki-
épitett hatarallomasunk van,
j6 ellendrzési lehetéségekkel.
A kozeli Roszkén viszont a
technikai és személyi feltéte-
lek hianya miatt gyakorlatilag
nem tudjuk atvizsgalni a ka-
mionokat. Tompan altalaban
egy oran belll at lehet jutni,
Rdészkén viszont nem ritka a
36 oras varakozasi id6 sem.
A kamionosok talnyomo tébb-
sége inkabb a részkei hatar-

atkel6t valasztja...”
Interju Kaizinger Tibor ezredessel, a
Vam- és Pénzlgydrség Orszagos
Parancsnoksaga (VPOP) Hatartgyi
és Ugyeleti F6osztalyanak
vezetbjével (Lélegzet, 1998/11.)
Id6kdzben a részkei hatarallomast is
korszer(sitették, a visszaélések
azonban folytatédnak.
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Sok tanulmany kimutatta mar, hogy a kamionok iizemeltet6i Eu-
ropa egyetlen orszagaban sem fizetik meg a karokat, amelyeket
okoznak. Ezt a tényt elismeri az Eurépai Unio, a Kozlekedési Mi-
niszterek Eurépai Konferenciaja és a Gazdasagi Egyiittmiikodési
és Fejlesztési Szervezet (OECD) is. Az alabbiakban roviden ossze-
foglaljuk mindazokat a kedvezményeket, amelyekben a nehéz te-
hergépkocsik iizemeltetdi részesiilnek. '3

1. Az utépités €s utfenntartds koltségeinek rajuk esd részét csak kis
mértékben fizetik meg.

2. A nehéz tehergépkocsik tutrongaldsa miatt hatalmas (az ttkarok ér-
tékének tobbszorosét kitevd) karok keletkeznek az utakat hasznald
tobbi gépjarmiiben, amelyeket szintén nem a koziti fuvarozok fe-
deznek.

3. A nehéz tehergépkocsik jelent6s karokat okoznak az it menti épii-
letekben és az utak alatt futé kozmtivekben, amelyeknek a koltsé-
geit szintén nem 6k alljak.

4. Nem fizetik meg az éltaluk okozott kdrnyezeti és egészségi karo-
kat, beleértve a baleseti koltségek szamottevs részét is.

5. Nagyrészt nem fizetik meg az tizemanyagok jovedéki addjat sem,
hiszen gyakran azokban az orszagokban tankolnak, ahol az iizem-
anyagok addja joval alacsonyabb, mint ndlunk. Ez nyilvanval¢ ki-
biivds az ardnyos kozteherviselés kotelezettsége aldl, amit pedig az
Alkotmany ir eld.

6. A laza ellendrzés és enyhe jogszabdlyi el6irdsok kovetkeztében a
kozuti fuvarozasban driasi a fekete, illetve sziirke gazdasdg mérté-
ke. Nyilvanvald, hogy roppant kedvezményes helyzetben van egy
olyan aldgazat, amelynek nem kell megfizetni az adék és vamok
jelentds részét, szemben a konkurens aldgazatokkal, amelyeknek
viszont meg kell fizetniiik mindezen terheket.

7. A kozati arufuvarozdsra lényegesen enyhébb biztonsagi elSirasok
vonatkoznak, mint a versenytdrsaira. Dobbenetesen nagy kedvez-
ményt jelent, hogy az el6bbi egységnyi teljesitményre vetitve tobb
szazszor annyi ember haldlat okozhatja és sebesithet meg, mint a
versenytars aldgazatok (elsésorban a vasit).

8. Tovabbi kedvezményt jelent a kozuti fuvarozas részére, hogy a
MAV érufuvarozasinak a nyereségét mar két évtizede minden év-
ben elvonjak, igy gyakorlatilag lehetetlenné tették nem csak a fej-
lesztését, de a sziikséges fenntartdsi, szintentartasi munkdkat is. Az
4llam ugyanis arra utasitotta a sajat tulajdondban 1év6 MAV-ot,
hogy veszteségesen végezze a személyszallitast, és az igy keletke-
z6 hidnyt a vastti drufuvarozas nyereségébol probélja fedezni. (Ez
ugyanannyira abszurd, mintha az dllam elvonna az 6sszes kozuti



10.

11.

12.

13.

teherfuvaroz6 véllalkozds nyereségét, hogy azzal fedezze a BKV és
a Volanbusz véllalatok veszteségét.) Ez a gyakorlat gyokeresen el-
lentétes nemcsak a piacgazdasag elveivel, hanem az Eurdpai Uni6
jogszabdlyaival is. (Ezt a visszdssdgot az Eurdpai Bizottsag is el-
kezdte firtatni.'*)

Az elmilt évtizedekben a vasiti drufuvarozast mas komoly hatra-
nyok is érték a mindenkori kormanyok politikai dontéseinek ko-
vetkezményeiként.

A MAYV drufuvarozési iizletiga a kozbeszerzési torvény hatdlya ald
tartozik, mivel egy dllami véllalat része. Annak ellenére torténik ez
igy, hogy semmiféle timogatdst nem kap az 4llamt6l. Az éles piaci
versenyben, ahol naprakészen kell megfelelni az igényeknek, ez
szinte behozhatatlan hatranyt jelent a koziti drufuvarozassal szem-
ben, ahol nincs ilyen kotelezettség.

Tovébbi jelentds kedvezményt jelent, hogy a Magyar Koztarsasag
gyorsforgalmi kozithalézatanak kozérdekiiségérol és fejlesztésérdl
sz016 2003. évi CXXVIIL torvény (az Un. autépdlya-tdrvény) élet-
be 1épése ota a gyorsforgalmi utak épitésére sokkal enyhébb jog-
szabdlyi el6irdsok vonatkoznak, mint egyéb beruhdzdsokra. Az 4l-
lami tdmogatds utdn az afa visszaigényelhetd, a kornyezetvédelmi
és épitési engedélyezési eljardst gyorsitott titemben kell lefolytatni,
a civil szervezetek beleszdlasi lehetdségeit nagy mértékben korla-
tozottak — ilyen és mds hasonl6 elényokben részesiilnek az autépa-
lya-épitések, amelyeket masok — példdul a vasiiti beruhdzdsok — nem
élvezhetnek.

Mindezek mellett mér szinte eltorpiil az az évi néhdny milliard fo-
rint kedvezmény, ami abban nyilvanul meg, hogy a koziti fuvaro-
7Ok a kiilfoldi kikiildetések napidijat joval elényosebben szdmol-
hatjék el, mint az egyéb dgazatokban dolgozok. (Ez a napidij-ked-
vezmény rdadasul csak gy vehet6 igénybe, ha nem szdmolnak el
széllashelyet, ami arra 6sztonzi a soféroket, hogy kevesebbet pi-
henjenek. Emiatt viszont tovdbb ndvekszik a balesetveszély.)
Felbecsiilhetetlen elényt jelent a koziti fuvarozdsnak, hogy a vezeto
politikusaink errdl az aldgazatrdl és a hozz4 sziikséges infrastruktira
tdmogatasarol nap mint nap gy beszélnek, mint ami hazank fejlodé-
sének legfontosabb tényezdje, a vasitrdl pedig csak mint veszteség-
halmazrol hallhatunk. Az autépélya-épitéseket sok milli6 forint koz-
pénzbdl reklamozzak, mikdzben az ellenérveket elhallgatjak.

Mindezen kedvezmények pénzben Kifejezett dsszege eléri az évi

1000 milliard forintot. (Vagyis ennyivel tdimogatjuk mindannyian a
nehéz tehergépkocsik forgalmat.) Azt is figyelembe kell venni, hogy
ezek a kedvezmények évrdl évre halmozddnak, és ha dsszegezziik pél-
ddul az 6sszes tdmogatdst, amit a nehéz tehergépkocsik iizemeltet6i az
elmult két évtizedben kaptak, akkor 10 000 milliard forintot meghaladé
nagysigu 0sszeget kapunk. Nyilvanvald, hogy ennek a folytatdsa nem-
csak kornyezetvédelmi szempontbdl nem kivédnatos, de egyre silyosabb
gazdasdgi nehézségekhez is vezet.

A KGST-korszakban a
,szocialista integracié el6segi-
tése” érdekében a vasutnak
rendkivil alacsony arakon kel-
lett az arukat fuvaroznia. A
délszlav embarg6 tébb 10 mil-
liard forint veszteséget okozott
a MAV-nak. Az id6sek ingye-
nes utazdsanak bevezetése
tovabbi bevételkiesést ered-
ményezett a vasuttarsasag-
nak. Nem feladatunk abban
allast foglalni, hogy ezen dén-
tések politikai szempontbdl
helyesek voltak-e vagy sem,
azt viszont elitélendének tart-
juk, hogy ezek koltségeit nem
az allam fedezte, hanem azo-
kat ellentételezés nélkil egy
gazdalkodoé cégre, a MAV-ra
haritottak at.
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ALMEGOLDASOK

Burkolatmegerdsités?

A kamionok 4ltal okozott ttkdrok csokkentése érdekében
javasoljdk az dtburkolatok meger6sitését. A mar meglévé ttha-
16zatunk feludjitasa, korszer(sitése valéban fontos feladat, meg-
valdsitasa gazdasagi és kornyezetvédelmi szempontbdl egyarant
sziikséges és eldnyds. Azonban a nehéz tehergépkocsik szdméa-
ra valé burkolat-meger6sités egy kiilon torténet. Ez ugyanis olyan
hatalmas Osszegekbe keriil, amelyet még a leggazdagabb 4lla-
mok sem tudnak biztositani. (Igy példdul Németorszdgban sincs
elég forrds arra, hogy legaldbb megallitsdk az ottani uthdl6zat
tovéabbi eloregedését.) Nyilvanvaldan az lenne az ésszer( és igaz-
sdgos, ha ezeket a tobbletkoltségeket kizardlag a nehéz gépjar-
miivek lizemeltetdi fizetnék meg. Viszont mindaddig, amig ezt

sz 2

nem sikeriil elérni, a kamionok szdmdra torténd burkolat-meg-
erdsités egy elhibdzott és pazarld kozlekedéspolitika folytatasat
jelentené — mindannyiunk pénzébdl.

Tovébb stlyosbitja a gondokat az Eurépai Unidnak az az
eldirasa, hogy a f6 kozlekedési utak 11,5 tonna tengelyterhelés-
re legyenek méretezve, a ma érvényes magyar eldirds pedig csak 10
tonna. Csakhogy azt sehol nem koveteli meg t6liink az EU, hogy a 11,5
tonna tengelyterhelésre torténd megerdsités koltségeit — hdztartdson-
ként 100 ezer forintot — az adéfizetSkkel
kellene megfizettetni, pedig a magyar
kormadny ezt tervezi. Az lenne az igazsa-
gos, ha ezt mar valéban nem a négy mil-
li6 haztartas fizetne, hanem a kozlekedés
résztvevdinek az a néhény ezreléke, akik-
nek az érdekeit szolgdlja: a kamionoknak
—és azok koziil is csak a legnehezebbek-

nek — az lizemeltetsi.
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Kép a New Scientist folyoirat
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3. abra: A légkor szén-dioxid-tartalmanak alakulasa az elmult
ezer évben antarktiszi jégmintak, illetve a legutébbi kézel 6tven
évben végzett kézvetlen Iégkéri mérések alapjan

400

380
360 4
340 A

E
a 320 4
2 300 4
280 peette * o ey

390
380
370

360

5 350 1 SEEEEEEREEE
Rl
340 A
330 4 == - e Vg
1 Kornyezetkimélo
320 1 + Déli-sark -
] ?
310 A W —— Mauna Loa kamlon°k -
300 +—r T T T T T T T T T T e i
8 g8 8 S 2 g 8 g8 8 g g Az utébbi id6ben azt hallhatjuk, hogy

egyre tobb a ,.kornyezetkiméls” kamion,
és ezért egyre kevesebb szennyezést
okoznak. Igaz, hogy az elmdlt években

Forras: Magyar Tudomany, 2005/1., 104. oldal,
www.matud.iif.hu/05jan/13.html

A 1égkéri szén-dioxid-koncentraciéo névekedését a belathatatlan

kévetkezményekkel fenyegeté globalis éghajlatvaltozas 6 el6idézd-
jeként tartjak szamon. A leggyorsabban a kézlekedési eredetl szén-
dioxid-kibocsatas névekszik.
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valéban jelent8sen korszertisodtek a ka-
mionok, aminek kovetkeztében csokkent
az egy jarmire jutd szennyezdanyag-ki-



bocsdtds. Azonban e tekintetben a fejlemények nem egyértelmiien ked-
vezbek az alabbi okok miatt:

Bar az djabb tipust dizeliizemi jarmivek 4altal kibocsatott részecs-
kék ossztomege kisebb, mint egy régebbi gyartasué, azonban sok-
kal nagyobb az igen apré (2,5 mikrométernél kisebb atmérd;jt) ré-
szecskék szama. A legsilyosabb egészségkarosodast viszont éppen
ezek a részecskék okozzak.

A kamionok gydrilag beépitett lizemanyag-tartdlydnak Grmérete
egyre novekszik. Régebben a nagyobb tehergépkocsikndl is a 200
literes tartalyok voltak jellemzdek, azonban napjainkban egyre tobb
kamionnak van 1000 literes tartdlya. Ez4ltal jobban terhelik a kor-
nyezetet a tobblet sily miatt, és joval nagyobb a baleseti kock4za-
tuk is.

Egyre tobb a veszélyes drut szallité kamion. Az elmult id6szakban
rendszeresen lehetett mar hallani az ilyen jellegli €s szdmos esetben
akozvéleményt is komolyan megdobbentd stlyos balesetekrdl. (Kii-
londsen int6 példaként szolgdl a 2004 mdjusdban a budapesti Nagy-
korosi uti feliiljaron tortént baleset, amelynek a kovetkezményei
egész varosrészeket érintettek. Ugyanabban a hénapban robbant fel
Romaénidban egy nitrogén-miitragyat szallité tehergépkocsi, ami-
nek kovetkeztében 16 ember vesztette életét.)

Mivel egyre nagyobb a forgalom, exponencidlisan novekednek a
torléddsok miatti karok. Az id6veszteség mellett elsGsorban a 1ég-
szennyezés ad okot aggodalomra: az araszold jarmiivek a tobbszo-
rosét bocsatjak ki annak, mintha folyamatosan haladnanak.

A magyar utak rossz dllapota kovetkeztében a kornyezeti szennye-
zések hatvanyozottabban novekednek (fokozottan keriilnek a kor-
nyezetbe gumiabroncs-részecskék, allanddsulnak a motorolaj-cse-
pegések stb.).

A nehéz tehergépjarmiivek igen jelentds mértékd kdrosanyagot jut-
tatnak a levegdbe azdltal, hogy fokozott mértékben kopnak a gumi-
jaik és rendkiviili mértékben karositjik az utakat. Igy egyebek mel-
lett egyre tobb aszfaltpor keriil a kornyezetbe. (Az aszfalt kotGanya-
ga, a bitumen bizonyitottan rakkeltd.)

A jarmiivekben 1év6 klimaberendezések nemcsak a fajlagos ener-
giafogyasztds novelése miatt kdrositjak a kornyezetet. A klimabe-
rendezés kozege olyan fluor-vegyiilet, amely a fels61égkori ,,6zon-
lyuk” egyik el6idézdje és a globdlis felmelegedés egyik gyorsito-
ja. Ezek helyettesitését kornyezetkimélébb anyagokkal a gépko-
csik klimaberendezéseiben csak 2009-t61 kezdve kivanjak foko-
zatosan megvaldsitani.

A dugdban 1€vd, illetve varakoz6 jarmiiveknek gyakran nem allit-
jék, illetve nem is dllithatjdk le a motorjat a klimaberendezések
haszndlata kovetkeztében (nydron a hiités, télen pedig a fiités fo-
lyamatossdgédnak biztositdsa érdekében), ami nemcsak tobblet
iizemanyag-felhasznédldssal jar, hanem azzal, hogy fokozottan
szennyezik a kornyezetet — rdaddsul a leggyakrabban éppen a sii-
riin lakott teriileteken.

4. abra: A tiidérakos megbe-
tegedések szamanak alakula-
sa Magyarorszagon 1980 és
2004 kozatt (100 000 lakosra)

5. abra: Az asztmas betegek
szamanak alakulasa
Magyarorszagon 1980 és
2004 ko6zo6tt (100 000 lakosra)

& LSS
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»A varosunkon athaladé
hatalmas kamionforgalom mi-
att megrongalddott az utca
burkolata, megsullyedtek az
aknateték. Emiatt az éjjel-nap-
pal nagy sebességgel athala-
do és nagy sulyd kamionok az
egyenetlen Uttesten olyan rez-
géseket keltenek, ami a haza-
inkon repedéseket okoztak,
életlinket és éjszakai nyugal-
munkat az ezek miatt keletke-
zett zajok és rezgések zakla-
totta teszik.” — Ezt irtak Tokaj
lakosai polgarmesteriknek
2005 szeptemberében.

Ugyanebben a hénapban
a polgarmester a miniszterel-
noknek irt segélykérd levelet,
amibdél kiderl, hogy az M3-as
autopalya ,épitéséhez szlk-
séges teljes kémennyiség
75-80%-a kamionokon kerul
szallitasra Tokajon (a vilag-
Orokségi terileten) keresztul.
(...) Az aszfalt kitort, a korab-
bi kijavitott katyuk ujra katyu-
sodtak és balesetveszélyes
nyomvalyuk alakultak ki. (...)
A rendkivili forgalomndveke-
dés és tengelynyomas miatt
lak6hazak falai repedeztek
meg.”

Szamos mas telepulésrdl
érkeznek hasonlé panaszok.
A Levegé Munkacsoport
becslései szerint az utébbi
id6ben az autopalyak épitése-
hez anyagot szallité nehéz te-
hergépkocsik hosszabb ut-
szakaszokat tesznek ténkre,
mint amennyi kilométer auto-
palya épll.
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* Az elért miszaki fejlédést nagymértékben semlegesiti a jarmiivek
szdmdnak és futdsteljesitményének folyamatos ndvekedése.

* A helyzetet még tovabb silyosbitja, hogy a kdrnyezet dllapota és a
hazai lakossag egészsége szamos tekintetben romlik (Id. példaul a
3., 4. és 5. abrat), és ezért az esetleg kisebb szennyezés is komo-
lyabb kovetkezményekkel jarhat, mint egy egészséges lakossig és
ép kornyezet esetén. (A hatdsok felhalmozddnak!)

Bovitsiik az athalozatot?

A probléma felvetésekor sokszor halljuk azt a valaszt, hogy tj
utakat kell épiteni, és ez mindent megold. A telepiiléseket elkeriilé
utszakaszok megfeleld feltételek mellett esetenként valoban tehermen-
tesithetik a lakott teriileteket a kamionforgalomtél. Ugyanakkor az
tjabb utak tovdbbi természeti teriileteket tesznek tonkre (az Gtépités
mdar onmagaban is hatalmas karokat okoz), a kamionforgalom tovabbra
is szennyezi a kornyezetet, valamint fennmarad, s6t, novekszik a bal-
eseti kockdzat. Szamos helyen pedig egyszeriien nincs is lehetdség a
lakott teriileteket elkeriilé utak épitésére. (Példaul az MO0-4s autépa-
lya budai szakaszat csak Békdsmegyer, Urom, Pilisborosjend, Soly-
mar és Pesthidegkut hazainak kozvetlen kdzelében lehetne csak elve-
zetni.)

Felmertil itt is az a kérdés, hogy ki fizesse meg az 1j utak épitését és
fenntartdsat. Amennyiben ezeket az utakat a kamionok miatt kell meg-
épiteni, akkor egyértelmd, hogy a koltségeket a kamionok lizemeltetd-
inek kellene dllniuk. Nem lenne ugyanis igazsagos és ésszerti, ha emiatt
megemelnék mindannyiunk adéit, vagy kevesebb pénz jutna példaul az
egészségiligyre €s az oktatdsra. Azonban — amint fentebb mar emlitettiik
— a nehéz tehergépkocsik ilizemeltetSi ma is csak a toredékét fizetik
meg az dltaluk el6idézett koltségeknek.

Nyugat-Eurépa orszdgai dltaldban sokkal stir{ibb autépélya-halézattal
rendelkeznek, mint Magyarorszdg. Mégis dllanddak a kamionforgalom
elleni lakosségi tiltakozdsok Svédjcban, Ausztridban, Franciaorszdgban
és mds nyugati orszdgokban. Tehat a ndlunk sokkal gazdagabb dllamok
sem tudjdk utépitéssel megoldani a problémat.



VALODI MEGOLDASOK

A fent vizolt silyos helyzet megvaltoztatdsa érdekében — a hazai és kiilfol-

di tapasztalatok alapjdn — a kovetkezd intézkedések meghozatala javasolt.

1. A nehéz tehergépkocsik iizemeltetSivel teljes mértékben meg kell
fizettetni az altaluk okozott karokat, koltségeket. (Ez megfelels be-
vételi forrast jelentene a kovetkezd pontokban megjeldlt intézkedé-
sek megval6sitdsara. Ugyanakkor az utébbiak megvaldsitdsat ett6l
fliggetleniil is haladéktalanul meg kell kezdeni.)

2. El kell tordlni az autépalyadijakat, mivel azok az autdpalydk elke-
riillésére, a telepiiléseken keresztiil vezetd utak haszndlatdra 6szto-
noznek. Ehelyett minden ttvonalra kilométerdijat kell kivetni a svjci
rendszerhez hasonldan.

3. Altaldban is olyan ad6- és dijrendszert kell bevezetni, amely fokozot-
tan 0sztonzi a fuvarozokat a minél kdrnyezetkimélébb megolddsok al-
kalmazasdra, beleértve a kisebb szennyez6anyag-kibocsatésu és csen-
desebb jarmiivek hasznalatat. Kiilonos figyelmet kell forditani arra, hogy
eldsegitsék a részecskesziir6k minél szélesebb korti hasznélatat.

4. Megfelel6 intézkedéseket kell hozni annak érdekében, hogy a teher-
gépkocsikhoz a hazai kutakndl véséroljanak iizemanyagot. (Ilyen in-
tézkedések lehetnek példdul a kdvetkezdk: kdrnyezetvédelmi termék-
dijat lehetne kivetni minden olyan {izemanyagra, amelyet olyan nem
EU-tagorszagbol hoznak be, ahol az iizemanyag-szabvanyok nem fe-
lelnek meg a magyarorszagiaknak; vissza kellene allitani azt a jog-
szabdlyi el6irast, amely szerint egy jarmiiben legfeljebb 200 liter tizem-
anyagot lehet behozni ad6- és vimmentesen; egy napon csak egyszer
lehessen vam- és adomentesen ilizemanyagot behozni még akkor is,
ha esetleg szdmldval probdljak igazolni, hogy az iizemanyagot Ma-
gyarorszagon vasaroltak.)

5. Az édllamnak fokozatosan, de minél rovidebb idé6 alatt meg kell fi-
zetni a vasut részére azt a — mintegy 1700 millidrd forintra tehetd —
adossdgat, amit az elmilt évtizedek sordn a vastttal szemben hal-
mozott fel.

6. Olyan jogszabdlyokat kell hozni, amelyek révén elérhet6, hogy a
kozuti szallitas biztonsaga fokozatosan kozelitsen a vasitéhoz.

7. Felil kell vizsgdlni és meg kell valtoztatni azokat az egyéb jogsza-
balyokat is (példdul a kdzbeszerzési el6irdsokat), amelyek indoko-
latlanul hozzdk hatranyba a vasuti druszallitést.

8. Az allami koltségvetésbdl megfeleld kartéritést kell juttatni az érin-
tett telepiiléseknek a nehéz tehergépkocsik altal okozott karok elha-
ritasara, mérséklésére.

9. Az érintett telepiilések utjain forgalomcesillapitdsi intézkedéseket kell
bevezetni.

10. Meg kell vizsgdlni az érintett telepiilések ttjain a sulykorldtozas és
id6beni behajtasi korlatozds lehetdségeit, és ahol lehet, be kell ve-




Tehergépkocsik stlykorlatozasa Budapesten zetni ilyen intézkedéseket. (Erre mér szdmos példa van
orszagszerte.)
11. Részletes forgalmi felméréseket kell késziteni. Ezek
alapjan — ahol lehetséges — ki lehet jel6Ini alternativ szal-
litasi dtvonalakat, és azokat szigordan be kell tartatni.
12. A rend6rségnek, a kozlekedési hatosdgnak és més illeté-
kes szerveknek fokozniuk kell az ellen6rzéseket a szabdly-
sértések és bilincselekmények megel6zése érdekében. Szi-
gord biintetést kell hogy maga utdn vonjon a gyorshajtas, a
megengedettnél nagyobb sulyterhelés, a miiszaki el6irdsok
megsértése, a pihendidére vonatkozé eldirdsok megszegé-
se, az adok és vamok megfizetésének elkeriilése, valamint a
jogszabdlyokba iitk6z6 egyéb cselekedetek.
13. Meg kell vizsgdlni az érintett telepiiléseket elkeriild
utak megépitésének lehet6ségét. Az ilyen utak megépité-
sével egyidejiileg azonban forgalomcsillapitasi intézkedé-
seket kell bevezetni a telepiilés belsd foutjain. Ugyanakkor
meg kell tiltani a forgalomvonzé létesitmények épitését az
elkeriild Gt mentén.

14. Minden esetben meg kell vizsgélni annak a lehet6ségét,
hogy az épitbanyagokat az tt teljes hosszan vagy legaldbb egy részén
vasuton szallitsdk! Amennyiben van ilyen lehet&ség, akkor dllami meg-
rendelések esetén — példaul utépitéseknél — kotelezben azt kelljen al-
kalmazni. (Nem lehet szempont, hogy a részbeni vastti szillitds — a
tobblet atrakoddsok miatt — 14tszélag koltségesebb az dllam részére.
Egyrészt, amennyiben tehergépkocsik szallitjdk az anyagot, az érintett
teleptilések lakdi sokkal tobb kart szenvednek, mint amekkora 6ssze-
get az dllam esetleg megtakarit. Masrészt — amint azt a Legfelsébb
Birdsdg 1999. méjus 13-an kelt, Gf.IV.30.879/1998/17. szamu itéleté-
ben megéllapitotta — kdrnyezetveszélyeztetés esetén a gazdasagi érde-
kek nem mérlegelhetSk.) Az épitéanyagok vastton széllitdsara kove-
tendd példa az M7-es autépalya Balaton melletti szakaszanak épitése.

15. Intézkedési tervet kell kidolgozni a hasznalt épitéanyagok Gjrahasz-
nositdsdnak széles kor( elterjesztésére, ezzel is mérsékelve a sz4lli-
tasi igényeket.

16. Osztonozni kell a helyi, illetve hazai termékek vasarlasat.

17. Az allamnak széles kord felvildgosité tevékenységet kell folytat-
nia a teherfuvarozds tarsadalmi, gazdasigi és kornyezeti problé-
madival kapcsolatban. Kozérthetd dtmutatékat kell kidolgozni — el-
s6sorban az dnkormdnyzatok, illetve a fuvarozok és fuvaroztatok
részére —, amelyek javaslatokat, otleteket adnak arra, miként lehet
csokkenteni a teherfuvarozds altal okozott kornyezetterhelést, il-
letve jobban megszervezni a fuvarozast. Ezeket az anyagokat szé-
les korben hozzaférhetévé kell tenni.

18. Az el6z6 pontban emlitett tevékenységekbe be kell vonni a civil
szervezeteket.

A kovetkezdkben a javasolt intézkedések koziil néhdnnyal részlete-
sebben is foglalkozunk.
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Uthasznalati dij

Az egyik legfontosabb teend6 az dthaszndlati dij bevezetése a nehéz
tehergépkocsik részére. Ezt minden ttvonalon alkalmazni kellene, hiszen
ezek a jarmiivek mindeniitt jelentSs kdrokat okoznak. S6t, a karok 4ltala-
ban joval nagyobbak a mellékutakon, a telepiiléseken beliil, mint példaul
az autOpalydkon. Rdaddsul amennyiben a dijat csak az autépélydkon veze-
tik be, a teherautdk egy része inkdbb a régi utakat fogja hasznélni, amint ezt

a hazai és kiilfoldi tapasztalatok egyardnt bebizonyitottak.
Az uthaszndlati dij alkalmazasara a svdjci mintat cél-

szerd alapul venni.'® Az alpesi orszdgban 2001-ben vezet-

tek be utdijat a tehergépkocsik részére, amely a kovetkez6
tényez6ktdl fiigg (6. dbra):

e azOsszes megtett kilométertSl, vagyis fiiggetlen attol, hogy
ajarmd autépalyan, varosi féuton, vagy akar folditon halad
(ez egyrészt igy igazsdgosabb, masrészt arra 0sztonzi a
jarmiivezetdket, hogy a lehet6 leggyorsabban megtehetd
utvonalat valasszdk, és kertiljék el a telepiiléseket);

* ajarm{ megengedett Osszsulyatdl (ez arra 6sztonzi a
jarmivek lizemeltet6it, hogy minél jobban haszndljak
ki a jarmiiveiket, minél kevesebb legyen példdul az iires
fuvar);

e ajarmi légszennyezbanyag-kibocsatasatol (ez eldse-
giti, hogy minél korszer{ibb jarmiveket haszndljanak).
Az 4tlagos dij 2001-ben tonna-kilométerenként 1 eurd-

cent volt, 2005-ben pedig méar 1,7 eurdcent (4,25 Ft/km). A

dijbol szarmazo bevétel 2001-ben 510 milli6 eur6t tett ki

(kodzel 130 milliard Ft), 2005-re pedig 1020 millié eur6

(mintegy 250 millidrd Ft) bevételt jeleztek el6re. A dij ha-

tdsdra 2001-ben és 2002-ben egyarant 5 szdzalék koriili

forgalomcsokkenést tapasztaltak, 2003-ban pedig enyhe no-
vekedést. A dij bevezetése el6tt viszont évente 6—7 szdza-
lékkal novekedett a forgalom.

A 10 tonna 0sszstly feletti hazai jarmiivek teljesitmé-
nyét a hazai utakon a KSH eddigi adatai alapjan 2005-ben
14 milliard 4rutonna-kilométerre becsiilhetjiik. Véltozat-
lan forgalom mellett, és feltételezve, hogy a jairm{ivek meg-
engedett 6sszsulya az elszallitott druk stlyanak masfélsze-
resét teszi ki, évente (4,25x1,5x14=) 90 milliard forint be-
vételre lehetne szert tenni.

A 10 tonna 0sszsuly feletti kiilfoldi jarmtivek magyaror-
szagi teljesitményére vonatkozéan nincs adat. 2003-ban
1 371 000 kiilfoldi tehergépkocsik lépett be a magyar hata-
ron. Atlagosan 30 tonna megengedett 6sszsillyal és 440 kilo-
méterrel szdimolva, valamint figyelembe véve az EU-csatla-
kozas utan megugrott forgalmat is, 2005-re mintegy 20 milli-
ard tonna-kilométer teljesitmény varhat6. Ebbdl kovetkezik,
hogy (4,25x20=) 85 millidrd forint bevételre lehet szdmitani.

A svajci vamhatdsag tajékoztaté kiadvanya a
tehergépkocsik utdijarol

LSVA - konkret

www.zoll.admin.ch

Die «Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe/LSVAn:
Hintergrinde — Abgaben — Tipps — Alternativen

ZOLL

Svajcban a tehergépkocsik utdijabdl szarmazoé
bevétel tilnyomé részét a vasutak fejlesztésé-
re forditjak
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6. abra: Példa a svajci utdij kiszamitasara 2004-ben'”

A fentieket 0sszesit-

ve, megallapithat, hogy

Aiapdil svsicl Am:eétjejzt:g? & ahenasdatt fenddan 2005. évi szinten 175 mil-
1 2 3 (kilométer) Osszsulya (svajei frank)|  1ird forint bevételre tehe-
Teherauté tiink szert, ha a 10 tonna
feletti tehergépjarmtivek-
00288 X[ 300 | X| — X 18t | 155,50 re csak 1,7 eurécent/km
ST I dijat vetiink ki. Amint a
Pétkocsis svéjci példa mutatta, az
teherauto ilyen mértékd dij csak a
Lianc X| - . ol e forgalom tovabbi noveke-
SLCTTLrTS CYTerr désének megillitdsara, il-
Nyergesvontaté letve kismértéki csokken-
0,0254 X|' 300 [X|® . X 30t | 226,80 tésére elegendS. Ezért a
dijat fokozatosan tovabb
o L T kell emelni.
Z?_'t::’:jtig - Az Eurépai Unié és
00215 |x| 300 X X 40t | 258,00 Magyarorszdg mar 1991-
ben megillapodoti, hozy
1992-t61 tonna-kilométe-

* Egy tonna-kilometerre juté alapdij, amely a jarml szennyezoanyag-kibocsatasatol fugg. Az 1. kategoria

renként 3 forintot vethe-

EUROOés| aZ2. kategoria EURQ I, a 3. kategdria EURO IlI-V tipusi motorokia vonatkozik.
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tiink ki a nehéz tehergép-
kocsikra. Az infl4ciét figyelembe véve, ez ma mdr 7,35 forintot tenne
ki. Ennek alapjdn szdmolva véltozatlan forgalom mellett (40,5x7,35=)
kozel 300 millidrd forint bevételre lehetne szamitani. Feltételezve egy
20-30 szazalékos forgalomcsokkenést, a bevétel még mindig elérné az
évi 210-240 milliard forintot.

Természetesen ekkora dijat egyik naprdl a masikra politikai okok-
bdl aligha lehet kivetni, ezért fokozatosan, tobb év alatt javasoljuk elér-
ni ezt a mértéket. Arra azonban fel kell hivni a figyelmet, hogy a kami-
onok iizemeltet6i még ebben az esetben sem fogjdk teljes mértékben
megfizetni az dltaluk okozott koltségeket.

Ausztria 2004 janudrja 6ta, Németorszag 2005 elejétdl kezdve vet
ki dtdijat a kamionokra (igaz, a svdjcindl joval alacsonyabb mértékben
és egyeldre csak a gyorsforgalmi utakon).

Az uthaszndlati dij magyarorszagi bevezetésének nincs technikai
akaddlya. Minden tehergépkocsi (a jogszabalyban meghatdrozott né-
hany kivétellel) rendelkezik menetir6-késziilékkel. Ennek alapjan meg
lehet allapitani a megtett kilométert. A jirm{ megengedett 6sszsilya
és szennyezbanyag-kibocsatdsi jellemz6i pedig gydrilag meghataro-
zottak. Igy a befizetends Osszeg egyszeriien kiszdmithat6 és ellen-
Orizhetd. A kiilfoldre mend és onnan jov6 jarmivek adatait az orszag-
hatdron fel lehet jegyezni, és a jarmiivezetok ott rogton ki is fizethet-
nék a dijat. A csak belf6ldon kozlekedS jarmiivek adatait pedig elég
szuréprobaszertien ellendrizni, és aki nem fizette be (mondjuk, ha-
vonta vagy félévente) a megfelel dijat, azt rendkiviil szigordan meg
kell biintetni. A jov&ben korszerlibb mddszereket, elektronikus dijfi-
zetést is lehet majd alkalmazni.



Forgalomcsillapitas:
az atmend jarmii csak vendég

,»A forgalomcsillapitds lényege az, hogy a jarm{ivezetd lelkére has-
sunk, hogy partnerré valjon. Arra kell rdvenni &ket, hogy ha beérnek
egy telepiilésre, ne menjenek tilsdgosan gyorsan, ne dudéljanak, ne hagy-
jék akérhol ledllitva a jarmiveiket. Legyenek masokra is figyelemmel,
de ne csupdn a szabdlyok miatt, vagy azért, mert ott a rend6r, hanem
azért, mert ezt diktdlja a lelkiismeretiik. Ezt a hatdst els6sorban nem
tdblakkal, transzparensekkel, ldmpdkkal, hanem beépitett akaddlyok-
kal, szép kornyezettel lehet elérni. Ha viszont egy tizennégy méter szé-
les 1t vezet végig egy falun, akkor igy érzem, hogy ezt nekem épitet-
ték, én vagyok az ur, senki sem johet keresztbe, és hidba van kint az 50
km-es sebességhatart jelz6 tébla.

A vizudlis hatds az egyik legfontosabb dolog. A jairmiivezetd, amint
beér a telepiilésre, érezze azt, hogy egy mikrovildgba érkezett, és te-
kintse megtiszteltetésnek, hogy dthaladhat ezen a telepiilésen. A telepii-
1és ,.kapujaban” el kell helyezni néhdny elhizast, ami fizikailag is lehe-
tetlenné teszi, hogy siessen. Példaul egy kozépre telepitett szigetet, jO
eldre jelezve, nehogy balesetet okozzon, villogd lampaval vagy megvi-
lagitva, el6tte burkolatjelekkel. Ez a befelé mendket legaldbb egy vagy
esetleg két sdv szélességre elmozditja, vagyis ez olyan, mint a gyalogo-
soknak a vasuti keresztez6désnél a labirintracs. Lassitani, visszakap-
csolni, kormanyozni kell, vagyis oda kell figyelni. R4 kell kényszerite-
ni az autdst, hogy gondolkodjon, és ez alapjan cselekedjen.

Egy masik j6 mddszer a keresztez6dések atszervezése, példdul a
korforgalom. Anglia, Franciaorszag, Hollandia tele van veliik. R4jottek
arra, hogy ha hagyomanyos keresztez6dést létesitenek, a biztonsdgos
kozlekedéshez nagy leaszfaltozott teriiletre van sziikség, amely nem is
esztétikus, és nagy zoldfeliiletet tesz tonkre. A korforgalomnal a kozé-
pen levd kiemelt zold sziget latvanya azt érezteti, mintha az Gt nem
vezetne sehovd, tehdt a vezet6nek lassitania, figyelnie kell. A ldmpds
keresztez6déssel ellentétben itt a forgalom szinte folyamatosan képes
haladni, nincs a sdrgdndl szokdsos holt id, nincs hirtelen gyorsitds, hogy
,»ha, még atérek”, és nincs hirtelen fékezés sem.

Kiilon kell figyelni a telepiilések kiemelt ovezeteire. Ezek az isko-
la, a templom, a presszd kornyéke. Itt olyan gyalogétkelShelyeket és
kerékpdros atvezetést kell biztositani, amelyek sugalljdk: itt kerékpédros
és gyalogos kozlekedésre kell szamitani. Ha kissé kényelmetlen hely-
zetbe hozzuk savsziikitéssel, akkor konnyebben valik partnerré az egyéb-
ként els6bbséghez szoktatott jarmiivezets. Természetesen elfér a jar-
mi, de ha a szokdsos négy métert harom ald sztkitjiik, a jarm{ivezets
félti a kerekeit, és csokkenti a sebességét.”

Polanyi Péter kozlekedésépitd mérnok
(Lélegzet, 1995/7.)

Nyergesujfalun a telepiilést
ketté szel6 10-es féutat ugy
alakitottak at, hogy a teher-
gépkocsiknak mindenképp be
kell tartaniuk a 40 km/h
sebességkorlatozast. A
gépkocsivezet6 figyelmét mar
a varos hataraban eltéré szinii
és érdességli burkolatsavok
és egy hosszu jardasziget
kelti fel, valamint egy tabla,
amely a sebességkorlatozasra
figyelmeztet. A varoson beliil
a zebraknal is jardaszigetek
vannak, amelyek a kanyaro-
das miatt szintén lassitasra
késztetik a vezetGket. Az ut
mellett végig kerékparsav
vonul, amelyet tébbnyire
bokrok, illetve s6vény valaszt
el az uttestt6l. A kerékparsav-
val pedig jarda szomszédos,
amelyet sok virag és izlésesen
kialakitott terek 6veznek.

Forréas: viragos.info.hu/
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A brit k6zlekedési minisztéri-
um honlapjarél szamos
népszeriisité kiadvany
t6lthetd le az ésszeriibb
aruszallitas el6segitéséhez

Fuel Management Guide

Fuel Economy 1
Advisors 4

Az utrechti 6nkormanyzat
kiadvanya térképekkel és
hasznos gyakorlati tanacsok-
kal segiti az arufuvarozékat
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Jobb szervezés allami segitséggel

A brit kdzlekedési minisztérium ,Legjobb teherszallitasi
gyakorlat”® programjaban 14 fuvarozé cégnél mérték fol, hogy
egységnyi elszallitott arura ugyanakkora tavon, hasonlé kéril-
mények kéz6tt mekkora Gzemanyag-fogyasztas jut. Azt a
megddbbentd eredményt kaptak, hogy a fajlagos fogyasztas
igencsak kilénbdzik: a ,legrosszabb” cég fajlagosan kétszer
annyi tzemanyagot fogyasztott, mint a ,legjobb”. Megvizsgélva
ennek okait, azt talaltak, hogy ezért a legkevésbé a jarmiallo-
many a felelds, ugyanis mindegyik cég korszer(i tehergépko-
csikkal fuvarozott. A kilénbség az embereken mulott, azon,
hogy a gépkocsivezet6k mennyire energiatakarékos modon
vezettek; a karbantarték milyen pontosan és lelkiismeretesen
végezték a munkajukat; a forgalomiranyité milyen utvonalat és
milyen id6pontokat jeldlt meg a szallitasra, példaul hogy elkeril-
jék a dugokat; az értékesitési felelés mikor, hova, mennyi és
milyen aru szallitasat iranyozta el8. Legf6képp pedig azon az
Ugyvezetén mulott a siker, aki ezeknek az embereknek a
munkajat megszervezte és 6sszehangolta.

A program keretében a minisztérium 6sszegy(ijtbtte a
legjobb példakat, és ezeket rendszerezve, kdzértheté modon
nyilvanossagra hozta a honlapjan, tovabba kiadvanyokat,
videofilmeket és CD-ket készitett, és mindezeket széles kdrben
terjesztette a fuvarozok kdzott. Egy édességeket forgalmazoé
cég a minisztérium t4jékoztaté anyagainak felhasznalasaval
egy év alatt 44 ezer fontot takaritott meg, és 11 ezer tonnaval
csOkkentette széndioxid-kibocsatasat.

Az allam szerepvallalasa elengedhetetlen, hiszen egy ilyen
atfogd programot a piaci szereplék 6nmagukban aligha valésita-
nanak meg. Ezért fontos, hogy az allami szervek és az énkor-
manyzatok szoros egyuttm(ikddést alakitsanak ki a fuvarozékkal
€s mas érintettekkel. A 120 ezer lakosu irorszagi Corkban
példaul részletes felmérést készitettek a varos teherforgalmaral,
amelybe bevonték a lehetd legtébb érintettet — a tehergépkocsik
vezetbitél kezdve az Gzlettulajdonosokig —, és javaslatokat kértek
t6luk a valtoztatasra. Ezutan dontéttek arrdl, hogy hol és milyen
sulykorlatozasokat érvényesitsenek, milyen Gtvonalakat és
idGpontokat jeldlienek ki a teherauté-forgalom szamara, milyen
parkolasi és egyéb intézkedéseket vezessenek be. Igy sikerilt
egy olyan, a részt vevé felek megegyezésén alapulé szallitasi
gyakorlatot kialakitani, amely biztositja az aruk leghatékonyabb
és legkevésbé zavaro eljuttatasat. Ahol sziikségesnek lattak, ott
a helyi Uzletekkel egyetértésben a teherautdk az tzlettdl kissé
tavolabb allnak meg, és kézikocsin viszik az arut a boltig.”

Konferencia a varosi arufuvarozasrdl (Lélegzet, 2005/11.)°




Az épitoanyagok ujrahasznositasa

A szallitasi igényeket jelentdsen mérsékelhetné, ha 1j nyersanyagok
kibanydaszédsa és tavolra szallitdsa helyett minél nagyobb mértékben
helyben djrahasznositandk a bontott épitési anyagokat. Németorszag-
ban mar 70% feletti a hasznélt épitGanyagok visszaforgatasi kotele-
zettsége, és kotelezd az épités helyszinén szétvdlogatni a sittet. Ha
nem teszik meg, akkor az nkormdnyzatok kézhaszni munka kereté-
ben sajat telepiikon végzik a vdlogatdst az érintett ingatlantulajdonos
koltségére. Magyarorszagon a masodlagos nyersanyag-felhasznélast
els6sorban az alacsony banydszati koltségek gétoljdk. Addig nem lesz
kifizet6d6 az Gjrahasznositds, amig ilyen alacsony a banyajaradék. A
kibanydszott épitSipari nyersanyagok — kavics, sdder stb. — utdn tény-
legesen befizetett banyajaradék 2003-ban mindossze 9,6 forint volt
tonnanként, mikozben azt tobb ezer forintért értékesitik. Mivel a ki-
termelés koltsége alacsony, ez az iizlet kész aranybdnya az érintett
vallalkozdk részére — a kornyezet és a nemzetgazdasag karara.

Az EU allaspontja

Az Eurépai Unié Alapszerz6désének egyik sarkalatos pontja, hogy
senkinek sem adhat6 a piaci versenyt torzito tdmogatds. Az EU 2001-ben
elfogadott kozlekedéspolitikdja leszogezi, hogy a szallitasi piac minden
résztvevdjének meg kell fizetnie az 4dltala okozott karokat. Tehat egy
masik, szintén az Alapszerzédésben rogzitett alapelvnek — ,,a szennye-
70 fizessen!” elvnek — megfelel6en a kornyezeti és egészségi karokat is.

Az Eurépai Uni6 2005 végén fogadta el azt az 1j irdnyelvet, amely
a korabbindl nagyobb mértékben teszi lehetdvé a nehéz tehergépkocsik
dthaszndlati dijdnak bevezetését. Igy példdul az egész koziithalézaton
lehet alkalmazni, és bizonyos hatdrok kozott a szennyez6anyag-kibo-
csdtds alapjan is el6 lehet irni a dij mértékét.

Egy ésszerii menetrend

Mindenkit évni szeretnénk attdl, hogy a fent leirtak alapjan boszor-
kanyiildozésbe kezdjen a kamionsof6rok vagy a kamionok iizemeltet6i
ellen. A kialakult helyzetért ugyanis nem csak 6k felelnek. Felel6s a
mindenkori kormdnyzat, de felel6sek vagyunk mindannyian azért, hogy
nem szélaltunk fel id6ben (Svdjcban példdul népszavazdssal
kényszeritették ki a kivant intézkedéseket). Ezért a sziikséges 1épéseket
higgadtan, a fuvarozok érdekképviseleteivel egyeztetve, fokozatosan —
de hatdrozottan — kell bevezetni.

Annak érdekében, hogy az érintetteket ne sujtsak til nagy megraz-
kédtatdsok, célszerti 1épésenként, tobb év alatt felszamolni a kamionos
fuvarozds kedvezményeit. A fokozatossig lehetGséget teremt arra, hogy

... az aranytalansagok és
hianyossagok egyik legfonto-
sabb oka, hogy a kézlekedd-
ket nem sikertlt megfeleléen
szembesiteni tevékenységlk
kéltségével. Mivel az arak
nem fejezik ki a kdzlekedés
teljes tarsadalmi kéltségét, a
kereslet rendellenesen nagy-

ra névekedett.”
Eurdpai kézlekedéspolitika
2010-ig: itt az id6 donteni

»,Az autépalyak karban-
tartasa hatszorta kevesebbe
kerlilne, ha azokat kizarélag
személyautdék hasznalnak.
Ezt az el6nyt nem ellentétele-
zi a tehergépkocsik, illetve a
személygépkocsik altal fizetett
pénzlgyi terhek semminemd,

elfogadhatd differencialasa.”
Eurdpai kézlekedéspolitika
2010-ig: itt az id6 donteni
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atképzéssel és tdimogatdssal gondoskodni lehessen arrdl a viszonylag
kis szdmu dolgozordl, akinek ezéltal esetleg megszilinik a munkahelye.
Erre b6ségesen jutna forrds, hiszen jelenleg a 10 000 magyar nehéz te-
hergépkocsira jarmtvenként évente atlagosan tobb mint 100 milli6 fo-
rint nyilt és rejtett timogatds jut mindannyiunk pénzébdl.

Anndl is inkdbb felvéllalhaté az atképzés, mert nem csokkenne a
foglalkoztatds szintje az dgazatban. A teherfuvarozis étterelédik egy-
részt a kisebb teherautdkra, masrészt a vasutra, amelynek éppen a nagy
tdvolsagu és nagy tomegil arufuvarozds terén vannak vitathatatlan el6-
nyei. Tovabba rendkiviil fontos lenne a fuvarozdsban a hozzdadott ér-
ték novelése, amit elsdsorban a kiilonboz6 logisztikai szolgéltatdsok
mennyiségének és mindségének emelésével lehetne elérni (ezek kozé
tartoznak a szaktandcsadds, adatszolgéltatds, mérlegelés, vamiigyinté-
z8s, cimkézés és egyéb tevékenységek).

Torvénytelenségek
kormanyzati segitséggel

Egy vasuti kocsi 6ssztdmege 50 kg-mal (ez tengelyenként
12,5 kg-ot jelent) haladhatja meg a megadott értéket, a kdziti
jarmiveknél tengelyenkénti 500 kg-os tulterhelés is engedélyezett.
Itt tehat nagysagrendi eltérések vannak. Jelenleg mobil mérébe-
rendezésekkel mérik a tengelyterhelést és néhany helyen az
Utpalyaba épitett dinamikus mérlegegységekkel is ellenérzik az
athalad6 jarmivek sulyat. Az ellenérzésnek lenne egy sokkal
olcsébb és hatékonyabb médszere. Az arukiadd helyeken kotele-
sek a megrakott jarmliveket mérlegelni. A Kdzlekedési Felugyele-
tek ellenérzési jogkdre azonban nem terjed ki az ilyenkor készuld
bizonylatokra. Egy ilyen jogkérrel Ilényegesen jobban tudnak
betartatni a szabalyokat. Amennyiben pedig visszamendlegesen is
megvizsgalhatnak az okmanyokat — 6vatos becslések szerint —
szazmilliés nagysagrend birsagolasra lenne lehetéség. Termé-
szetesen nem a birsagolas a cél. Ez csak eszkdz a szabalyok
betartatdsahoz. Tovabbi 8szténdzés lehetne, ha a kdzuti jarmdvet
szabalytalanul megrakoé vallalkozasoknak is birsagot kellene
fizetnilk. Mindezek a modszerek olcsok és hatékonyak. A
javaslatokat 1999 végén és 2000 elején Czitd Gybz6, a
PULTRANS lgyvezetd igazgatoja megklldte az illetékes
minisztériumoknak, de érdemi valtozas azo6ta sem tortént. A
Kézlekedési, Hirkdzlési és Vizigyi Minisztérium illetékese (2000
marciusaban) tébbek kdzoétt azzal érvelt az ellenérzések fokoza-
sa ellen, hogy a versenysemlegességet sértené, ha ilyen eszké-
zO6kkel beavatkoznanak a szallitasi piacba.




HAMIS ELLENERVEK

Ellehetetlentilnek-e a fuvarozok?

Gyakran hallani, hogy a kamionos fuvarozok tevékenysége elle-
hetetleniil a kedvezmények megsziinésével. Csakhogy egy piacgazda-
sdgban minden gazdaségi tevékenység ki kell, hogy termelje sajat kolt-
ségeinek fedezetét. Ha ez nem sikeriil, akkor az azt jelenti, hogy a gazda-
sdg nem tart igényt arra a tevékenységre. (Mindez csak a gazdasagi szfé-
réraigaz. A mai szdmitdsi médok mellett nem érvényes a kozfeladatok-
ra, a kozszolgéltatdsokra, példdul az oktatdsra, az egészségiigyre vagy
éppen a tomegkozlekedésre.)

Fentebb mar megmutattuk, hogy az elmdlt 15 évben milyen roha-
mosan novekedett a nehéz tehergépjarmivek forgalma. Most pedig el-
s6sorban arrél lenne szd, hogy ezt a novekedést megéllitsuk, és azutdn
fokozatosan csokkentsiik.

Azt mindenképp valészindsitjiik, hogy amennyiben kezdetben a svéj-
ci mértéknél joval alacsonyabb, évi 30-40 millidrd forint bevétellel jar6
utdijat vezetnénk be Magyarorszdgon, az semmiféle megrazkddtatdst
nem idézne el6 — legfeljebb a nehéz tehergépkocsik forgalmanak szin-
ten maraddsét eredményezné.

Megzavart piacgazdasag?

Sokszor elhangzik az az érv is, hogy amennyiben az 4llam meg-
emeli a nehéz tehergépjarmiivek adéit, dijait, akkor az 6sszes termék
ara megemelkedik, novekszik az inflacid, és igy mindenki rosszul jér.
A valésdgban ennek éppen az ellenkezgje igaz.

Ma is 1éteznek mindazok a koltségek, amelyeket a nehéz tehergépko-
csik addiba, dijaiba beépiteni javasolunk. A kamionok altal tonkretett utakat
a mi adénkbdl hozzdk helyre és erdsitik meg, a rossz utak miatt megron-
galodo személygépkocsik javitasat az autétulajdonosok fizetik, az egész-
ségkdrosodds koltségeit részben kozvetleniil fizetjiik, részben a tarsada-
lombiztositdson keresztiil és igy tovdbb. Mindezek a koltségek tehdt most
is megjelennek az drakban. (A 7. dbrdn bemutatjuk, hogy Nyugat-Eur6-
paban mekkora koltséget tesznek ki az egyes kozlekedési médok kdrnye-
zeti és egészségi kdrai. Az abra forrdsa egy olyan tanulmany®, amelynek
adatait hitelesnek ismerte el az Eurdpai Unid 4j kozlekedéspolitikdja. Az
Eurdpai Uni6 15 tagorszagat, valamint Norvégiat és Svajcot magéba fog-
lal6 felmérés azt mutatja, hogy a 3,5 tonnanal nehezebb tehergépkocsik
kornyezeti és egészségi karai a legnagyobbak a személygépkocsiké utan.
A tanulmany szdmos megdobbentd adata koziil még idéznénk azt a meg-
allapitast, hogy ezen tehergépkocsik altal okozott kornyezeti és egészségi
karok koltsége 1995 és 2000 kozott 43%-kal novekedett! A tobbi kozle-

»A kdzgondolkodassal el-
lentétben a koltségek ilyetén
0sszevonasa nem befolyasol-
na hatranyosan Eur6pa ver-
senyképességét. Nem is
annyira az adoék altalanos
szintjét, mint annak szerkeze-
tét, kellene jelentésen megval-
toztatni, gybkeresen atalakit-
va oly médon, hogy a kiilsé és
az infrastrukturalis kéltségek
beéplljenek a kdzlekedés
araba. Ha egyes tagallamok
szeretnék emelni a kozleke-
dést érint6 adok altalanos
szintjét, akkor ezt a politikat
ugy kell kialakitani, hogy a
gazdasdg egészében ne
eredményezzen netté adénd-
vekedést (a pénzligyi terheket
is beleértve), igy az infrastruk-
tlra-dijak barminem( néveke-
dését a meglévd addk, példa-
ul a foglalkoztatassal kapcso-
latosak csOkkentésével lehet-
ne ellensulyozni, vagy azzal,
hogy a bevételek egy részét
az infrastruktura finansziroza-
sara forditjak.”

Eurdpai kdzlekedéspolitika 2010-ig:
itt az id6 donteni
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Nem igaz az az érvelés,
hogy a kamionos vallalkoza-
soknak nyujtott hatalmas ked-
vezmények megsziintetése
megnehezitené az exportun-
kat. Szamokkal bizonyithatd,
hogy a jelenlegi helyzet sok-
kal inkabb az importot kénnyiti
meg, mint az exportot, és igy
rontja a magyar gazdasag ver-
senyképessegét.

Az aruszallitasi kéltségek
egy atlagos vallalat kéltségei-
nek 5-10 szazalékat teszik ki.
Nyilvanval6 tehat, hogy a ké-
zUti arufuvarozas arainak akar
50 szazalékos emelése is
csak néhany szazalékos tébb-
letkbltséget jelentenének a
cégek tulnyoma tébbségének.

26

kedési médndl — a 1égi kozlekedést nem szdmitva — az Hsszeg nagysaga
Iényegében nem véltozott ezen idGszak alatt.)

Tehat nem csak az a gond, hogy a jelenlegi helyzetben egyesek igaz-
sdgtalanul hatranyos helyzetbe keriilnek, mik6zben mdsok érdemtele-
niil jutnak elényokhoz. A 6 probléma az, hogy mivel az drak jelenleg
nem tiikrozik a valédi koltségeket, a gazdasdg hatékonysdga alacso-
nyabb anndl, ami egyébként lehetséges volna. A torzitds megsziinteté-
sével tehdt nd a tarsadalmi jolét, tobb forras lesz példaul a tarsadalom-
biztositasi jarulék vagy a személyi jovedelemadd csokkentésére, tobb
pénz jut az orszag fejlédése szempontjabdl meghatirozé dgazatokra. A
nehéz tehergépkocsikat tizemeltetd véllalkozasoknak nyujtott kedvez-
mények megsziintetésével az egész kdzlekedési rendszer is joval éssze-
ribbé, gazdasdgosabba és kornyezetkimélsbbé vélhat.

Koztudott, hogy a kozuti fuvarozds gyakran alacsony hatékonysag-
gal miikodik a rossz szervezés kovetkeztében. Sok az egyébként elke-
rlilhet6 oda-vissza széllitgatds, illetve iiresjarat. Ennek oka részben szin-
tén a hibas drviszonyokkal magyardzhato.

7. abra: A kozlekedés kornyezeti és egészségi karainak koltségei
2000-ben 17 nyugat-eurdpai orszagban (milliard euro)
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A tablazat nem tartalmazza a tertletfoglalas és a forgalmi torlédasok koltségeit.
A hattérfolyamatoknak (gépjarmdi-gyartas, gépkocsi-roncsok artalmatlanitasa,
infrastruktura-épités stb.) csak egyes kdrnyezeti karait vették szamitasba.

Az éghajlatvaltozasra egy kedvezébb (1) és egy kedvezbtlenebb valtozatot
vettek figyelembe. A (2) a két valtozat kdzétti kildnbséget mutatja.



Sonka jarja be Europat

»Az Eurdpa utjain egymassal ellentétes iranyba szaguldd
kamionok nemcsak kiilséleg hasonlitanak egymasra. Gyakran a
szallitott aruk is ugyanazok. Egyes kamionok az olaszorszagi
Genovabdl fuvaroznak banant Frankfurtba, mig a szembejévék
a Rotterdamba behaj6zott banant viszik Milandba. A belgak
Olaszorszagba kiildik a sertéseket, hogy a feldolgozott has
“Parmai sonka” felirattal jelenjék meg majd a belga lGzletek
polcain. A bajor krumplit a kamionok az Alpokon keresztil
Bolognaba viszik megmosni és becsomagolni, majd ugyanazon
az utvonalon jut vissza a németorszagi vasarldkhoz.

Mivel a dél-eurdpai orszagokban alacsonyabb a munkabér,
lazdbbak a munkajogi elGirasok, kevésbé szigoruak a biztonsa-
gi és kdérnyezetvédelmi kdvetelmények, az északi orszagokbdl a
déliekbe kildik a nyers vagy félkész termékeket tovabbi feldol-
gozasra, hogy azutan tébbnyire az északi orszagok piacain
értékesitsék azokat.

Mindennap el6fordul, hogy egy belgiumi lakos skandinav
kenyeret, holland vajat, német tejet, olasz sajtot és francia
tojast reggelizik, mikdzben mindezek az élelmiszerek helyben is
megtermelheték elegendd mennyiségben. Hasonl6 a helyzet az
Eurdpai Uni6 tébbi orszagaban is.

Az Alpokon keresztil szallitott veszélyes aruk 85%-a olyan
olajipari termék, amelyek donté tdbbségét egyazon orszagban
is eld lehet allitani és értékesiteni.

A szallitasok nagy része a tarsadalom szamara semmiféle
valédi eredménnyel nem jar, hanem csupan a térvények és az
ellenérzések kijatszasara szolgal. Az EU mez8gazdasagi
termékeinek egy részét csak azért exportaljak, hogy megkapjak
az erre jaro allami tdamogatast, majd szabadon visszaszallitjak
az EU egy masik tagorszagaba.

Sokszor alacsony a tehergépjarmiivek kihasznaltsaga.
Példaul a gépkocsi-kereskeddk nem-igen tartanak alkatrésze-
ket, mert azok dragak, és a kilénbdz8 autékhoz nem egysége-
sek az alkatrészek (azaz egyszerre tébbfélét is kellene tarolniuk
a raktarban). Igy ha a vevének szilksége van ra, megrendelik a
tavoli kdzponti raktarbdl, azutan rogtén kézuton leszallitjak a
keresked6hdz, nem térédve azzal, hogy milyen kevés aru van a
fuvarozé jarmivon. Igen sok az Uresen futd tehergépjarmd is: a
felmérések szerint az Eurdpai Unidban ezek teszik ki az 6sszes
kdzuti teherforgalom 30%-at.”

(Lélegzet, 1994/3%" — a helyzet azéta sem javult, sét...)

Szerte a vilagon rengeteg
a felesleges, elkertlhetd
Ossze-vissza szallitgatas. En-
nek nagyrészt szintén az az
oka, hogy a fuvarozék nem fi-
zetik meg tevékenységik va-
l6di kéltségeit. Tovabbi fontos
ok a tajékozatlansag. Az
egyes ember is hozzajarulhat
a szallitasok csdkkentéséhez,
ha helyi termékeket valaszt.
Ha piacra jar és nem a nagy
bevasarlokdézpontba. Ha a
tébb ezer kilométerrdl szalli-
tott z6ldség, gyimolcs helyett
hazait vesz.

Az engedélyezett mikroor-
ganizmus-szam nyolcvanszo-
rosat talaltak meg a Fogyasz-
tovédelmi Féfelligyel8ség
munkatarsai a Thermes-
Adour tarsasag altal palacko-
zott DAX nevl(i ,forrasvizben”,
amely a francia Pireneusokbdl
szarmazik és a felirat szerint
fogyasztasa ,csecsemdéknek
kilénésen ajanlott”. A vizet ér-
tékesit6 CORA aruhazban a
termék értékesitését a Fe-
ligyel6ség megtiltotta. A
csapviz mindségét meg sem
kézelité folyadékot masfél
ezer kilométerrdl szallitottak
hozzank kamionokon, eldo-
b6 mianyag palackokban. Ez
a mindésithetetlendl otromba
hulladékexport — sajnos — 6n-
magandal messzebbre mutat
és egy altalanossa valo jelen-
ség extrém megnyilvanulasa-
nak tekinthetd.

(Kukabuvar, 1998. 6sz)

Mas forrasbal arrél hallot-
tunk, hogy magyar kamionok
rendszeresen olaszorszagi
asvanyvizet (azaz tébb mint
99 szazalékban vizet) fuvaroz-
tak Svédorszagba, mig onnan
svéd asvanyvizet Olaszor-
szagba.
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A 2000. évi olajar-robbanas
idején a belga kamionosok
megbénitottak Briisszelt
(fels6 kép), és Nagy-Britanni-
aban is szamos helyen
tartottak tiintetéseket (alsé
képek), az lizemanyag addk
csokkentését kovetelve. Az
Eurépai Unié pénziigyminisz-
terei ugyanakkor olyan
nyilatkozatot adtak ki, hogy
az Gizemanyagok adéjat
gazdasagi és kornyezetvédel-
mi okok miatt semmiképp
sem szabad csdkkenteni.
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Miért nem torténik valtozas?

Feltehet6 a kérdés, hogy amennyiben ennyire ésszer(i lenne a val-
toztatds, miért nem tudunk érdemben elérelépni. A vélaszt finoman, de
a lényegre tapintva adta meg Dr. Kovdcs Ferenc kozlekedési helyettes
allamtitkar: ,,A kozuti fuvarozéi szakmaénak is olyan erds az érdekérvé-
nyesit6 képessége, hogy a terheik egy hatdron tili novelését meg tudjdk
akadalyozni.”?

Ennek a jelenségnek egy példdja, hogy a Kormany 2000 8szén
azért egyezett bele az tizemanyagok jovedéki addja emelésének (pon-
tosabban: az inflacié mértékének megfeleld valorizdlasanak) elhalasz-
tdsdba, mert engedett a kozuti fuvarozok nyomasanak. Ez utébbiak
blokddokkal, dtlezarasokkal kivantak kikényszeriteni koveteléseik tel-
jesitését, vagyis, hogy a kormédny csokkentse az tizemanyagok adéjat.
Tehat ugyanazokkal a blincselekményekkel fenyegették a tirsadalmat,
amelyek annak idején a taxisblokadot is jellemezték.” Ezt vilagosan
rogziti a Magyar Koziti Fuvarozok Egyesiilete elnokségének 2000.
szeptember 13-dn kiadott kdzleménye: ,, Az egyesiilet elnokségéhez ér-
kezett jelzések alapjdn megdllapithato: a tagsdg eltokélt arra, hogy
elfogadhato megolddsok hianydban radikdlis eszkozokkel is kifejezze
tiltakozdsdt.” Mindezt a Kormdny és a koziiti fuvarozok képviseldi dl-
tal aldirt, 2000. oktober 2-i megdllapodds is megerdsiti, amely egye-
bek mellett a kovetkezOket tartalmazza: ,,A Kormdny nem tesz javas-
latot az Orszdggyiilésnek a jelenleg érvényben levd jovedéki ado mér-
tékének emelésére mindaddig, amig a Brent nyersolaj negyedévi dt-
lagdra 25 USD/hordo felett van. ... A koziiti kozlekedési szolgdltatok
meghatdrozo, a tdrgyaldsokon részt vevd érdekképviseletei — figye-
lembe véve a targyaldsokon sziiletett megdllapoddst — a tdrgyaldson
elért eredményeket veszélyeztetd akciokat nem kezdeményeznek.” **
(Kiemelés t6liink.)

Egy demokratikus jogdllamban azonban semmilyen Kormédny nem
engedheti meg, hogy egy csoport torvényellenes médszerekkel zsa-
rolja, és a tdrsadalomnak komoly karokat okozé biincselekmények
elkovetésével fenyegesse. Ebben az esetben elsGsorban a nehéz teher-
gépjarmiivek tizemeltetdi szandékoztak ,,radikalis eszkozoket” igénybe
venni, ami egy szik réteg visszaélése a technikai er6folényével annak
érdekében, hogy a sajat koltségei minél nagyobb részét az egész tar-
sadalomra héritsa. A fuvarozok ezen sajatos érdekérvényesitési mod-
jaszoges ellentétben all az Eurépai Uni6é normdival is. Tony Blair brit
miniszterelnok ezt félreérthetetlentil kinyilvanitotta, amikor 2000 6szén
hasonlé okok miatt tiintettek a brit kozuti fuvarozok: ,, Elképzelhetet-
len, hogy ebben az orszdgban bdrmely kormdny meghajlik vagy meg-
hédol az ilyen tipusi tiltakozds elétt. A kormdny hajlandé meghall-
gatni a tiintetok koveteléseit, de ha most engedett volna, rovidesen
egy mdsik érdekcsoport kényszeritette volna sérelmei miatt térdre az
orszdgot, és ez ellentmond a demokrdcia szabdlyainak.” »



KAMION VAGY VASUT?

A vasitra leginkdbb éppen azokat a fuvarozdsokat
lehet dtcsoportositani, amelyeket jelenleg kamionnal vé-
geznek —azaz a viszonylag nagy tdvolsdgu és nagy tome-
gli sz4llitast. (A sarki fliszereshez nyilvdnvaléan nem le-
het vasiittal széllitani.)

Egy drutonna-kilométer teljesitmény koziton tizszer
akkora energiafogyasztdssal (8. dbra) és levegGszennye-
zéssel, valamint sokkal nagyobb zajjal jar, mint vasiti fu-
varozds esetén. Azonos teljesitményre vetitve, a kozuti
aruszéllitds tobb szdzszor annyi személyi sériiléses bal-
esetet okoz, mint a vasuti. Ha kozuaton akarunk elszéllita-
ni ugyanannyi drut, mint vasuton, akkor legaldbb hatszor
annyi teriiletet kell igénybe venniink — nem szdmitva a
légszennyezés miatt hasznalhatatlannd v4lo Gt menti sa-
vokat (9. dbra).

Rdadasul ha megsziintetnénk a kozuti drufuvarozds
szinte csillagdszati 6sszegli timogatdsat, akkor sokkal ver-
senyképesebbé vélna a vastt, ami tobb bevételt jelentene
az dllamhdztartdsnak is. Tehét a kozpénzek értelmetlen el-
folyésa helyett a kozpénzek gyarapoddsa kovetkezne be.

8. dbra: Az aruszallitas fajlagos energiafelhasz-
nalasa az Eurépai-Uniéban

(k6olaj-tonnaegyenérték/millié tonnakilométer)
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Forras: Europai Bizottsag, 1999

A vilag kéolajkészletei gyorsan fogynak, mikdzben a
kereslet irdntuk évrél évre névekszik. A valsag elkerilé-
sének egyetlen lehetséges Utja, ha csdkkentjik a kdolaj-
felhasznalasunkat.

9. abra: Teriiletfoglalas azonos szallitasi teljesitménnyel szamolva vasut és autépalya esetén

Az autdpalyanal még szamitasba kell venni a két oldalan eltertil6 mintegy 200—200 méteres savot, ahol a fokozott Iégszennyezés
miatt nem ajanlott sem tartés emberi tartozkodas, sem élelmiszer-névények termesztése. A terméfold az egyik legértékesebb,
gyakorlatilag pétolhatatlan vagyonunk. A vasut esetében Magyarorszagon altalaban nincs sziikség jelent8s ujabb foldtertletek
igénybevételére, mivel elsésorban a mar meglévé palyakat kell feldjitani. A vasuti palyaink kihasznaltsaga ugyanis rendkivil

alacsony.
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»1avaly sokezerszer men-
tek a kamionjaink Anglidba.
Halalos vétek egész Eurépan
végigdibdrogni kamionokkal.
A MAV-nak azonban egyetlen
olyan vagonja sincs, amelyre
a félpétkocsit fel lehetne ten-
ni. A maganvallalkozasok sem
akarnak ebbe pénzt fektetni,
mivel megtérulésik 30 év, s
ezt nem tudjak felvallalni.”

Beszélgetés Waberer Gyorggyel, a
Waberer’s Holding Logisztikai Rt.
elndk-vezérigazgatojaval — A
Waberer’s cégcsoport Eurépa
legkorszeriibb és K6zép-Eurdpa
legnagyobb kamionflottajaval
rendelkezik

(Lélegzet 2005/3.%¢)

Konténeres szerelvények

RoLa
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A kombinalt fuvarozas

Kombindlt fuvarozdsnak azt nevezik, amikor két vagy tobb kozle-
kedési aldgazat vesz részt egy adott szdllitdsi feladat megolddsdban.
A tavolsagi szallitast altalaban vasuti vagy vizi kozlekedéssel oldjdk
meg, mig a kisebb tdvolsagu, helyi elszallitds koziton torténik. A ta-
volsdgi és helyi fuvarozds csatlakozasi helyein nem kozvetleniil az
arut rakjak at, hanem az 4rut tartalmaz6 zart konténert, vagy magét a
széllitéeszkozt, illetve a szdllitéjarmi gordiil fel a masik szallitéjar-
miire (példdul vasiti kocsira vagy hajora).

A kamionok vasuton torténd szallitasa RoLa (Rollande Landstrasse
= gordiil6 orszagut) néven ismert. Ez, az un. kisért forgalom kevésbé
hatékony mddja a fuvarozdsnak, hiszen amennyiben a vasut egyiitt
széllitja az drut a hatalmas kamionnal (és annak sof6rjével), az gazda-
sagi és kornyezetvédelmi szempontbdl egyarant jéval kedvezétlenebb,
mintha csak az drut szdllitana. Eurépa keleti felén a RoLa mégis fon-
tos szerepet tolthet be. Hazdnkban és a t6liink délebbre és keletebbre
fekv6 orszagokban, ahonnan a kamionok nagy része hozzank érkezik,
Iényegében hidnyoznak ugyanis a kiséretlen forgalomra alkalmas esz-
kozok. (Kiséretlen forgalomnak nevezik, amikor csak a konténert, a
csereszekrényt vagy a félpotkocsit szallitjdk, nem pedig a kamiont. A
félpotkocsi a kamion hatsé része, a csereszekrény pedig a csak a rajta
1év6 ,,szekrény”. Az utébbi sok régebbi kamionndl nem emelhet6 le
és nem fuvarozhat6 kiilon, példaul vastttal.) Az atallas ezeknek az
eszkozoknek a haszndlatira jelentds tobbletkoltséggel jar, ami miatt
ez csak hosszabb tdvon képzelhet6 el. Rdaddsul Eurépdban jelents
mennyiségli kihaszndlatlan RoLa-vagon van, igy a hazdnkon athaladé
RoLa-vonatok mennyiségét tobbletberuhdzas nélkiil is jelentdsen le-
hetne novelni.

A RolLa tehat kornyezetvédelmi szempontbdl még mindig el6nyo-
sebb, mintha a kamionok ,,Jdbon” tennék meg az utat. Azonban foko-
zott erbfeszitéseket kell tenni annak érdekében, hogy kovessiik Nyu-
gat-Eurdpa gyakorlatit, ahol elsésorban a konténert, a csereszekrényt
vagy a félpotkocsit rakjak csak vasutra.



Jogi lehetéségek

Kérelem kartéritésre és
a veszélyeztetés megsziintetésére

Amennyiben valakit kdzvetlendl sujt a
kamionforgalom, jogi Iépéseket is tehet.

Miel6tt az illetd birésaghoz fordulna a nehéz
tehergépkocsik altal okozott karok miatt, célsze-
r(i az alabbihoz hasonl6 levelet irni a kdzut
kezel6jének. Orszagos utak esetében ez az
Allami Kézuti Miszaki és Informéacios Kozhasz-
nu Tarsasag (réviditve: Magyar Kézut Kht.),
helyi utak esetében pedig a teleplilés dnkor-
manyzata. Tudnunk kell azonban, hogy a
kdzutkezelSk igen nehéz helyzetben vannak, és
korantsem tehetdk feleléssé a kialakult helyze-
tért. Egyrészt az orszagos kdzlekedéspolitikardl
nem 6k déntenek, tehat nem felel6sek azért,
hogy példaul az elmult években hatalmas
mértékben megndtt a kamionforgalom, és hogy
a sorozatos elvonasok miatt csédbe jutott a
vasut. Masrészt azok a forrasok, amelyeket az
allam a kdzutkezelSk rendelkezésére bocsat,
mar hosszu évek éta messze nem elegenddek
ahhoz sem, hogy a kezelésiikben lév§ utakat
tisztességesen karbantartsak, feltjitsak. Mind-
azonaltal a térvény szerint a kézutak hasznala-
taval keletkez8 karokért a kdzut kezelbje
vonhato felelsségre és az § hataskoére a
helyzet megvaltoztatasa. Sajnos a térvény és a
valds helyzet ebben az esetben nem fedi
egymast, de a szenvedd felek kénytelenek a
térvényhez igazodni. Mivel az orszagos kdzuta-
kért felel6s kézhasznu tarsasag a Gazdasagi és
Kézlekedési Minisztérium ala tartozik, az
el8bbivel szembeni jogi fellépés egyuttal a
kormanyzatot is olyan iranyba befolyasolja,
hogy tegye meg a szikséges |épéseket. Tovab-
ba esetenként az is eléfordul, hogy bizonyos
intézkedéseket maga a kdzutkezel6 helyben is
meg tud hozni.

A koévetkezb oldalon olvashaté egy levélmin-
ta. Erre a cimzettnek a térvény szerint 30 napon
belll valaszolnia kell. Amennyiben a valaszt a
panaszos nem tartja kielégitének, birésaghoz
fordulhat. Mar tébb hasonlé per sikerrel zarult
Magyarorszagon!

Félpalyas utlezaras Dabason a kamionforgalom
elleni tiltakozasként. A lakossag fellépése sikerrel
jart: a Foévarosi Birésag 2005. oktober 13-an hozott
jogerés itélete értelmében az 5-6s féut Dabas-Sari
szakaszan allandoé jelleggel meg kell tiltani a 7,5
tonna 6ssztdmeget meghaladé tehergépkocsik
forgalmat.””
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Kenderesy Janos 52006, i
ligyvezetd igazgatd
Magyar Kozut Kht.
1536 Budapest, Pf. 238
Targy: kértérités igénylése, kérelem a veszélyeztetés megsziintetésére

Tisztelt Ugyvezets Igazgaté Ur!

Alulirott kartéritést igénylek a Magyar Koziat Kht.-t6l. Igényemet az aldbbiakkal indokolom.

Jelenlegi lakdsomban 19..........cccceceviiniiniencnnen. napjatol lakom. Azéta a megnovekedett koziiti forgalom kdvetkeztében egyre
romlottak itt az életfeltételek. A légszennyezés, a zaj és egyéb rezgések, a pusztuld zoldfeliiletek, a fokozott balesetveszély kovet-
keztében romlik egészségem, lehetetlenné valik a pihenés, a nyugodt életvitel, és csokkent lakdsom értéke.

A kornyezet védelmérdl szol6 1995. évi LIII. torvény 103. §-a szerint ,,A kornyezet igénybevételével, illetSleg terhelésével
jéré tevékenységgel vagy mulasztdssal mdsnak okozott kdr kdrnyezetveszélyeztetd tevékenységgel okozott kdrnak mindsiil és arra
a Polgdri Torvénykonyvnek a fokozott veszéllyel jar6 tevékenységre vonatkozo szabdlyait (Ptk. 345-346. §-ai) kell alkalmazni.”
A Polgari Torvénykonyv (Ptk.) 345. §-a szerint pedig ,,Aki fokozott veszéllyel jaré tevékenységet folytat, koteles az ebbdl eredd
kart megtériteni.” Tovabba a Ptk. 339. §-a szerint: ,,Aki mdsnak jogellenesen kart okoz, kételes azt megtériteni.”

A fentiekbdl egyértelm, hogy a kdromat a kdrokozé meg kell, hogy téritse.

A koziti kozlekedésrdl szol6 1988. évi 1. torvény 34. §-a szerint ,,A kozit forgalmi rendjét — ha jogszabaly mésként nem
rendelkezik — a kozit kezelGje alakitja ki.” A 35. § szerint pedig ,,Az ut kezel6je a kezel6i kotelezettségének megszegésével
okozott kart a polgari jog dltaldnos szabdlyai szerint koteles megtériteni.”

A fentiekbdl egyértelmtien kovetkezik, hogy a kart a Magyar Kozt Kht. kell, hogy megtéritse részemre, hiszen kdromat a

kezelésében 1€vS ..........ocooiiiiiiiiiiii ut (utak) okozza (okozzak).

Nem vagyoni karaimért (egészségem romldsa, a nyugodt életfeltételek megzavardsa stb.) ....................... napjatol
........................... napjaig napi 1000 forint kartéritést kérek.

Vagyoni kdrom egyrészt lakdsom értékcsokkenésébdl szarmazik, amely ............ Ft-ot tesz ki. Tovdbbi vagyoni kdrom

keletkezett amiatt, hogy (felsorolandd, pl. megrepedt a hdzam fala, dlland6an takaritani kell, gyakrabban kell festeni a falakat...).

Amint emlitettem, jelentds vagyoni kdrom szdrmazik amiatt, hogy a megndvekedett forgalom miatt csokkent lakdsom értéke.
Ez azonban meg fog sziinni, mihelyt megsziinik a forgalom okozta kiornyezetszennyezés, aminek érdekében kérem, hogy
Magyar Kozit Kht. haladéktalanul hozza meg a sziikséges intézkedéseket.

Ez utébbival kapcsolatban felhivom a szives figyelmét, hogy a Magyar Koztarsasdg Alkotmanyéanak 18. §-a szerint ,,A Ma-
gyar Koztarsasag elismeri €s érvényesiti mindenki jogdt az egészséges kornyezethez.” Az Alkotmany 70/D. §-a szerint pedig ,,A
Magyar Koztarsasag teriiletén €l6knek joguk van a lehetd legmagasabb szinti testi és lelki egészséghez. Ezt a jogot a Magyar
Koztarsasdg a munkavédelem, az egészségligyi intézmények €s az orvosi elldtds megszervezésével, a rendszeres testedzés biztosi-
tasdval, valamint az épitett és a természetes kornyezet védelmével valdsitja meg.” Tehdt a kartérités megfizetésével a karokozo
nem vasarolta meg jogot az egészségem karositasara, mert az egészséges élethez és az egészséget nem karosité kornyezethez
valé jog a legalapvetébb emberi jog. Tovdbbd a Ptk. 341. §-a is kimondja: ,,Kdrosodds veszélye esetén a veszélyeztetett kérheti
a birésagtol, hogy azt, akinek részérdl a veszély fenyeget, tiltsa el a veszélyeztetd magatartdstol, illetSleg kotelezze a kar megelS-
z€séhez sziikséges intézkedések megtételére...” Bizom benne, hogy a Magyar Kozit Kht. anélkiil is biztositja alkotmdnyos jogai-
mat, hogy birésdghoz fordulnék, illetve az 1972. évi V. torvény 10. § (2) b) pontja alapjin az iigyészséghez fordulnék, hogy
jogaimat érvényesitse. Ennek érdekében kérem, hogy a lakoteriiletem kornyékén tiltsak be a 7,5 tonnanal nagyobb 6sszsilyd
gépjarmiivek megengedett atmend forgalmat, a fentebb emlitett titvonal(ak)on a csiicsidGszaki kétiranyu forgalom sebessé-
gét 40 km/oraban korlatozzak. Annak érdekében, hogy a gépjarmi-forgalom ne hasznélja a jelenleg is kisforgalmu utakat,
ezeken a teriileteken forgalomcsillapitdst kell bevezetni. Tovabbd ................... (egyéb javaslatok a helyi viszonyok fiiggvényé-
ben). Ezek az intézkedések felelnének meg a koziti kozlekedésrdl szol6 1988. évi L. torvény 13. §-dnak, amely kimondja: ,,A lakott
teriileteket, kiilonosen a torténelmi varosrészeket, a miemléki és védett természeti teriileteket, tovdbba a gydgy- és iidiil6helyeket
forgalomszabdlyozasi eszkozokkel és megfelel§ varakozasi dijak alkalmazdsaval is fokozottan védeni kell a koziti kozlekedés
kdrosité hatdsaitol.”

Bizva a fentiekben leirt igényeim jogossaganak elismerésében és a sziikséges intézkedések miel6bbi meghozataldban,

tisztelettel:

ALGITAS: (oo



' Fehér kdnyv: Eurdpai kdzlekedéspolitika 2010-ig: itt az id6 donteni. COM(2001)370.
Az Eurdpai Kézdsségek Bizottsaga Brusszel, 2001. szeptember 12. Az EU 15 tagalla-
manak nyelvén megtalalhaté az europa.eu.int/‘comm/energy_transport/en/lb_en.html
honlapon. Magyarul letdlthetd az rs1.sze.hu/KO/pages/kpol/eu.html cimrél.

2J/14719. Orszaggyuilési Biztos Hivatala, 2005. (www.obh.hu/allam/beszma.htm)

3 Dr. Kovécs Ferenc helyettes allamtitkar levele a Levegé Munkacsoporthoz, 2004.
szeptember 25. (www.levego.hu/kiadvany/kozl_alt/kamionlev04.pdf)

4Ld.: www.lelegzet.hu/archivum/2004/04/3010.hpp

5 A gazdasag fejl6dése és a kozlekedés ndvekedése: Lehetséges-e a ,szétcsatolas”?
Lélegzet, 2001/10. (www.lelegzet.hu/archivum/2001/10/2439.hpp)

8 Az Eurdpai Unid goteborgi csucstalalkozéjan elfogadott hatarozata (Presidency
Conclusions, Géteborg European Council), 2001. junius 15-16.

7 Bar a kamion zart rakter(i nagy tehergépkocsit jelent, engedtessék meg, hogy az
egyszerliség kedvéért itt és a tovabbiakban a ,kamion” sz6t hasznaljuk a 10 tonnanal
nagyobb megengedett 6sszsulyu mindenfajta tehergépkocsira.

8 Sustainable Transport. Priorities for Policy Reform. The International Bank for
Reconstruction and Development / The World Bank., Washington, 1996. 26. oldal

9 Részletesebben Id.: Kbzlekedési tamogatasok —A kozlekedéssel kapcsolatos allami
bevételek és kiadasok. Levegé Munkacsoport — Lélegzet Alapitvany, 2005.
(www.levego.hu/konyvtar/olvaso/kozl_tam.pdf)

° Forrasok:
Anmerkungen zum Thema ,Feinstaub“ aus technischer Sicht. Kritik an den
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A témaval kapcsolatban to-
vabbi anyagokat talalhat a
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KOZLEKEDESI TAMOGATASOK

A kozlekedéssel kapcsolatos
allami bevételek és kiadasok

A kézhiedelem szerint a kézlekedés — és ezen belil kiléno-
sen a kodzuti kdzlekedés — driasi beveteleket jelent az allamnak.
Ez a tanulmany tébb éves munka eredményeként, jelentés adat-
bazis felhasznalasaval és nemzetkdzi kutatasokra alapozva vizs-
galta meg ezt a kérdést. Arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az
emlitett hiedelemnek éppen az ellenkezgje igaz: a kdzuti gépjar-
mi-koézlekedés hatalmas veszteséget okoz az allam részére. Ez
rendkivili mértékben rontja versenyképességlinket, és egyuttal
egyik f6 oka a magas allamhaztartasi hianynak és az orszag su-
lyos eladésodottaganak.

A megoldashoz vezetd elsé |épés a tények megismerése. Ezt
kivanja elésegiteni a Kozlekedési tamogatasok cimd tanulmany,
amely a Kérnyezetvédelmi és Vizlgyi Minisztérium megbizasa-
bél és az Eurdpai Bizottsag Phare Access programja tdmogata-
saval keszult.
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A 10 és a 30 masodperces tévészpot
letoithetd
3 " - a www.levegé.hu/kamionstop cimrol.

| Afilmet készitette
a Flora Film (www.florafilm.hu)
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,,Kamionrdl vasutra!” igy lehet két szoval
o6sszefoglalni ennek a kiadvanynak a lé-
nyegét. ime néhany adat, amely érzékelte-
ti a probléma sulyat:

2004-ben minden hetedik masodpercben
lépte at a magyar hatart egy teherauto.
Egy 30—40 tonnas kamion annyi kart okoz
az uttestben, mint t6bb szazezer sze-
mélyauto.

A kamionok altal ténkretett utak miatt
évente tdbb szaz milliard forint kar kelet-
kezik a jarm(ivekben (f6leg a személyau-
tékban).

A kamionok kipufogégaza a legmérgezébb
anyagok kézé tartozik.

Az utébbi idében az autopalyak épitése-
hez anyagot szallitd nehéz tehergépkocsik
hosszabb utszakaszokat tesznek ténkre,
mint amennyi kilométer autopalya épul.
Minden magyar kamionra évente atlagosan
tébb mint 100 milli6 forint — f6leg rejtett —
tamgogatas jut mindannyiunk pénzébdl.
Egyre t6bb gyakorlati tapasztalat és tudo-

manyos kutatés bizonyitja, hogy léteznek
olyan megoldasok, amelyek nemcsak kérnye-
zetvédelmi, de gazdasagi és koézlekedési
szempontbol is el6nydsek.

Kiadvanyunkat els6sorban a déntéshozok-

nak szanjuk, de hasznos olvasnivalét kinal
mindenki szamara, aki érdeklddik a témairant.




