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Tisztelt Lazar Janos Miniszter Ur!

Koszonjiik, hogy szakitott id6t a jovedéki adoval és utdijjal kapcsolatos, minden
orszaggytilési képviselének, igy Onnek is megkiildétt leveliink tanulményozasara. Miutan
valasza arr6l tanuskodik, hogy érdekli a téma, és miutan fontosnak tartjuk, hogy gépjarmuivek
adoztatasa a fenntarthat6sag irdnyaba befolyasolja a magyarorszagi gépkocsihasznalatot, s6t a
gépkocsivasarlast is, alabb valaszolunk néhany folvetésére.

Egyetértiink azzal, hogy a jovedéki adé magasra srofoldsa — kiilondsen a tranzitforgalomban
résztvevo tehergépkocsik esetében — oda vezethet, hogy nem Magyarorszagon tankolnak,
Meégis, miutan egy ilyen fejlemény csokkenti az importot, igy Magyarorszag energiafliggését
is, ezt nem tartjuk minden szempontbo6l rossznak. De még ha el akarja is keriilni
Magyarorszag a hatarainkon kiviili tankolast — a tankolashoz kapcsolodo adobevételek
megodrzése érdekében —, akkor is érdemes a jovedéki ado mértékét tigy beéllitani, hogy a
kornyezetszennyezés szempontjabol legrosszabb lizemanyag, a gazolaj a kutaknal ne legyen
olcsobb a benzinnél. Miutan a tehergépkocsik kereskedelmi iizemanyagot hasznéalhatnak, az 6
esetiikben ez viszonylag kisebb terhelést jelenthet, viszont az arérzékenyebb
személygépkocsi-vasarlok figyelmét a benzines és a villanyautok irdnyaba terelheti.

Ami a kérnyezetszennyezés- €s hasznalataranyos utdij altalanos bevezetésével kapcsolatban
irottakat illeti, nem értiink egyet azzal az éllitassal, hogy “Egy teljes halozatra kiterjesztett
rendszer vélhetoen a leginkabb tamogatasra szorulo személyeket, valamint a hazai kis- és
kozépvallalatokat érintené legérzékenyebben.” A ,leginkdabb tamogatdsra szorulo
személyeket” illetéen nem gondoljuk, hogy az autdsok azon milliok koziil keriilnének ki,
akiknek a havi jovedelme a 1étminimum alatt van, és ezért szorul(nd)nak tdmogatasra.
Vannak, akik épphogy el tudnak tartani egy gépkocsit azért, hogy egyaltalan munkéat tudjanak
vallalni az otthonuktol tavol, de az 6 gondjukat leginkabb egy eurdpai szintli, méltanyos aron
igénybe vehetd tomegkdzlekedéssel, illetve a munka- és lakohely kozotti tavolsag
csokkentésével (példaul a lakasmobilitas eldsegitésével) lehetne orvosolni. Ami pedig az
idézett mondat masodik allitasat illeti, miszerint a kis- és kozépvallalkozasok (kkv-k) terheit
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noveli egy hasznélataranyos altaldnos utdij bevezetése, gy véljiik, hogy az utdij hianya éppen
a korszerti, innovativ, energiatakarékos vallalkozasok szamara hatranyos. Amennyiben
viszont bevezetnék a személygépkocsik utdijat, és az igy keletkezett tobbletbevételt a
tarsadalombiztositasi jarulék csokkentésére hasznalndk fel, akkor a munkahelyteremtést,
illetve a tobb emberi munkat és kevesebb energiat (lizemanyagot) hasznalo vallalkozasokat
segitenék.

Tévedés a levelének utolsé allitasa, miszerint “a minden személygépkocsi-tulajdonos daltal
fizetendo dltalanos utdij a jarmii birtoklas kéltséget emelné, ahelyett, hogy a jarmii
hasznalatanak a kozlekedés dltal masoknak okozott (...) koltségeit a tényleges felhasznalok
fizetnék.” tévedés. Ennek éppen az ellenkezdje igaz: az, aki az altala birtokolt autdt egy
garazsban tartja bezarva, egyaltalan nem fizetne tobbet, mint most. Csak akkor kell tobbet
fizetnie, mint korabban, ha hasznalja a gépkocsit, vagyis a dij éppen a hasznélatra és a vele
jaro kornyezetszennyezésre terhelddik. (Egyébként — mivel a dij hasznalataranyos — akkor
sem kellene tobbet fizetnie, ha ésszerlibben hasznélna a jarmiivét, jobban megszervezné az
utjait.) Tovabba célszerlinek tartanank, ha az utdij bevezetésével egyidejiileg eltordlnék a
gépjarmiiadot, és igy még csokkennének is az autdbirtoklas terhei.

Tisztelt Miniszter Ur!

Egy szakpolitikanak, jelen esetben a kozlekedéspolitikdnak kell, hogy legyen rovid- és
kozéptavu terve, elképzelése az dgazat fejlodésérol és az allami bevételekhez, kiadasokhoz
fiz6do kapcsolatarol. Kell, hogy legyen stratégiai elképzelése arrol, hogy milyen forrasbol,
hogyan biztositja részint az infrastruktura fenntartasat, részint az agazat okozta karok
kompenzalasat. Ha megnézziik példaul a kozlekedési levegdszennyezés okozta kronikus
megbetegedésekben szenveddk rehabilitasat is szolgald Kékestetéi Szanatorium és a matrai
utak allapotat, akkor lathato, hogy jabb forrasok bevonasa nélkiil mind az infrastruktura,
mind a rehabilitaci6 teriiletén nemhogy a tavoli, de mar a kozeli jovében is lekiizdhetetlen
problémakkal kell szembenéznie Magyarorszagnak.

Az, hogy a hasznalat- és szennyezésaranyos utdij bevezetésével foglalkozni kell, s6t minél
elobb litemtervet is késziteni kell ra, nemcsak a magyarorszagi helyzetbdl, de abbdl is
kovetkezik, hogy az Eurdpai Unio egészének gondolkodasa is ebbe az irdanyba mozog. Mar
napirenden van az Euromatrica irdnyelv modositasa, a tehergépkocsik idéaranyos utdijanak,
vagyis a matricanak a kivezetése, és kiilonféle forumokon sz6 esik a személygépkocsik
utdijarol, valamint a telepiilési ttdij bevezetésérdl is. Az EU nem mond le a Galilei projektrol,
a sajat mitholdas poziciomeghatarozo rendszer kiépitésérdl, viszont ezt a rendszert csak a
sokféle és nagytomegili hasznalat tudja indokoltta tenni. Marpedig a mitholdas poziciomérésre
alapozott hasznalat- és szennyezésaranyos kozuti utdijszedés egyike a legjobbaknak a
felmeriild lehetséges alkalmazasok koziil.
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