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Az autdk fogyasztascsokkentése:
igéret és valosag a VW botrany fényében

A T&E altal kiadott Mind the Gap 2015 tanulmany osszefoglalasa

Evek 6ta ad ki jelentést a briisszeli székhelyi Eurépai Kozlekedési és Kornyezetvédelmi
Szovetség (T&E, amelynek a Leveg6 Munkacsoport is tagszervezete) arr6l, hogy az uj
személygépkocsik fogyasztasa utkozben mennyire hasonlit a gyari fogyasztasi adathoz. Kevés
kivétellel egyre kevésbé. Az idei jelentésben mar olyan autoroél is sz6 van, amely kozel mésfélszer
annyit iszik, mint azt a gyari prospektus igéri. Az aldbbiakban ismertetjiikk a jelentés
osszefoglal6jat és néhany részletét.

1. Bevezeto

Folytathatatlan a tipusengedélyhez végzett fogyasztasmérés eddigi gyakorlata az idei
eredmények tiikrében. 2001-ben még csak 8% volt az atlagos eltérés a gyari és a valos fogyasztas
kozott, 2012-ben 31%, és a tavalyi Gj gépkocsiknal mar elérte a 40 szazalékot. Nemcsak, hogy
szélesedik a szakadék, de gyorsulva tdvolodik egymastol a két széle. Komoly beavatkozas nélkiil
2020-ra akar 50% is lehet az eltérés a valos és a gyarak 4ltal allitott fogyasztas kozott. A 2008-
ban elfogadott jogszabalyokt6l vart fogyasztaskorlatozdsnak mindossze a harmadat sikeriilt
elérni. 2012 6ta nem is csokken, hanem né az Gj autok atlagos széndioxid-kibocsatésa.

2002-ben a mérést végzdk azt allapitottdk meg, hogy a valos és a gyari fogyasztas kozotti
kiilonbségbdl 6t szazalékpont magyarazhato6 az autogyarak altal a tesztel6 cégeknél megrendelt
méréseknél alkalmazott triikkkokkel. 2010-re a kiillonbségbdl mar 15, 2014-ben 24 szazalékpont
tulajdonithat6 a manipulacioknak. Ebb6l példaul harom szazalékpont koszonhet§ a CO.-
kibocsatast csokkentd technolégia miikodési tulajdonsagainak és nyolc annak, hogy a
tesztpadon nem szoktak bekapcsolni a fogyasztast noveld kiegészité berendezéseket, példaul a
klimét.

A magyar atlagautés 16 400 kilométert hajt egy évben. A kilométerenkénti 31 grammos
tobbletbdl évente 508 kg jon 0ssze. Egy liter gazolaj 845 gramm, tehat ez mintegy 600 liternek
felel meg. 350 forint/liter 4rral szdAmolva 210 ezer forinttal tobbje is elmehet gazolajra egy tavaly
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vasarolt dizelgépkocsi boldog tulajdonosanak annal, mint amennyire a gyari fogyasztasi adat
alapjan szamithatott. Ez a 660 liter egyetlen gépkocsi éves talfogyasztasa. Ha egész Europara
kezdiink szdmolni, hatalmas szamok jonnek ki. Olajhordék millibival tobbet kell importalni
annal, mintha az autégyarak valos fejlesztésekkel valoban lenyomtak volna a fogyasztast. A
tobblet CO. aldashatja az EU éghajlatvédelmi torekvéseit.

Szerencsére van lehet6ség a szakadék széleinek kozelitésére, mégpedig a vilag 6sszehangolt
személyauto-tesztelési eljarasanak, a WLTP-nek (World-wide Harmonized Light Duty Test
Procedure) a bevezetése minél el6bb. De ettdl a valtastol sem szabad csodat varni. Szakadék a
WLTP mellett is lesz a valos és a tesztpadon mért fogyasztas kozott, csak kisebb. Szakérték
szerint 2020-ban mintegy 23 szazalék. 2025-re pedig, mire az autégyarak kipuhatoljak a WLTP
gyengeségeit, és megnd a hibridek részesedése az autokinalatban, a kiillonbség 31 szazalékra is
visszakiszhat. Amibdl kovetkezik, hogy a személygépkocsik fogyasztasanak csokkentése
sokrétli folyamat, aminek az iranyitasaban, tervezésében a lehet§ legkevesebbet kell az
autogyarakra bizni.

2. N6 a szakadék a gyari és a valos fogyasztas kozott

Osszesen 600 ezer gépkocsi tizenegy forrasbdl dsszeszedett fogyasztasi adatanak elemzésével
allapitotta meg a Tiszta Kozlekedés Nemzetkozi Tanacsa (ICCT), hogy gyorsulva tavolodik
egymastol a személygépkocsik hivatalos és valos fogyasztasi értéke.
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kozott mert fogyasztas a gyari ertéknel?

Hany szazalékkal nagyobb a valds korilmények

Az egyik forras, a német Spritmonitor adatainak elemzésébdl arra a kovetkeztetésre jutottak,
hogy mig 2001-ben a sof6rok 14 szazaléka még tudott Ggy vezetni, hogy aut6ja hozza a gyari
fogyasztast, a 2014-es gépkocsikkal erre mar senki sem képes. Gazdasagtalan vezetéssel viszont
akar a gyari adat dupl4jara is fol lehet tornaszni a fogyasztast.
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2.1. Mi okozhatja a szakadék szélesedését?

Ugy néz ki, hogy a kovetkez6k miatt né egyre gyorsabban az eltérés a gyari és a valos fogyasztas
kozott:

1. Egyre triikkkosebben mérnek, jabb és Gjabb lyukakat talalva a vizsgalati eljarasban.
Kiilon technikai megoldasokat épitenek be a gépkocsiba, amiknek hasznalat kozben
nincs jelentdségiik, viszont a prébapadon van.

3. Kényelmi szolgaltatasokat kikapcsolnak, amikor tesztelik a prototipust. Példaul a
klimat.

Az ICCT szerint gond van a hibridekkel is, azoknal mutatkozik a legnagyobb eltérés a gyari és a
valos fogyasztas kozott. Ennek oka abban rejlik, hogy nincs vilagos képiink arrdl, hogyan is fogja
hasznalni a hibridet a tulajdonos, illetve mi lesz a hal6zati toltési stratégiaja, ezért ezt a tesztbe
se tudjak beépiteni.

3. Magunkat csapjuk be
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Ahogy az dbra mutatja, a hivatalos gyari adatok trendje igen megnyugtaté. Azt sugalljak, hogy
hala a fejlesztéseknek, a gépkocsik fogyasztisa egyenletesen csokken. Csakhogy a valds
koriilmények kozotti fogyasztasmérés szerint 2012-ben megéllt a csokkenés, s6t az abra szerint
2012 és 2014 kozott kicsit még nétt is a valos fogyasztas. Hamis az autoipar allitasa az altalanos
javulasrol. Ami nagy csaldédas az autotulajdonosoknak és azoknak, akik aggdédnak az
iiveghazhatasu gazkibocsatasért. A kiilonbség a prospektusok és a valésag kozott 2030-ig
Osszesen akar egy trillid eurdjiba is keriilhet az autok tizemeltetSinek, és masfél milliard
tonnaval tobb CO.-kibocsatasaval jar ahhoz képest, mintha megmaradt volna a kiilonbség a
2008-as 15,4 szazalékos szinten.

2014 6szén egy parizsi autokiallitison a Volkswagen csoport akkori vezérigazgatdja, Martin
Winterkorn azt nyilatkozta, hogy minden gramm/km fogyasztascsokkentés 100 millié eur6jaba
keriil az autégyarnak. A T&E szamitasai szerint ebbdl a szambol kiindulva ad6dik, hogy a tesztek
manipulacidjaval a VW csoport mintegy 1,7 milliard eurét takaritott meg. Ennek a
megtakaritasnak a tobbszorosét fizetik ki az autotulajdonosok iizemanyagra csak azért, mert a
gépkocsik joval tobbet fogyasztanak a gyari értéknél.
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4. Szakadéktagitok

4.1. A tesztmanipulacio

Disconnecting the alternator prevents the Using higher gears can allow the engine to Taping over indentations or protrusions on
battery from charging, and reduces energy use. operate more efficiently than normal. the body reduces aerodynamic drag.
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Carmakers can optimise the engine controls
to reduce emissions.

Careful lubrication and use of special lubricants
help the car run more efficiently.

Altering wheel alignment
reduces rolling resistance
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Pushing the brake
pads fully into the
callipers reduces
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with a lower rolling
resistance.
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tyres reduces
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Latszik az infografikan, milyen gonddal, minden apro6 részletre figyelve kell folkésziteni egy
személygépkocsit a tesztre, hogy a legjobb eredményt — a legkisebb CO.-kibocsatast mutassa.
Azt, hogy a manipulaci6é milyen hatékony tud lenni, a legeredményesebb autogyarakrol késziilt
grafikonon lathatjuk:
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4.2. A szakadék fiigg attol benzines, dizel vagy hibrid gépkocsirdl van sz6
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gépkocsi, dizelgépkocsik, benzines gépkocsik, hibrid-elektromos gépkocsik)(

Az ICCT becsitilte a valos és a gyari fogyasztas kozotti eltérés alakuldsat motortipus szerint is.
Erdemes megfigyelni a nagyobb eltérésért zajlo versenyt is a dizel és a benzinmotorok kozott.
Ebben a vetélkedésben ugy néz ki, hogy a dizel noveli elényét, mikdzben a benzineseknél mintha
tet6zne a szakadék. Ugyanakkor aggasztéak a hibridek mérési eredményei. EgyelSre kicsi a
hibridek piaci részesedése, vagyis az eredményekbdl nem lehet biztos kovetkeztetéseket levonni,
de az biztos, hogy az eltérés a gyari és a valos fogyasztas kozott jelentds. Amibdl az biztosan
kovetkezik, hogy a hibrideknél kiilonosen sziikség van a valosaghoz jobban kozelitd
fogyasztastesztelésre.

4.3. Izgalmas kérdés: van-e igazi fogyasztascsokkenés hasznalat kozben

Ujra elemezték a T&E-nél a legutols6 Spritmonitor adatokat, és kit(int, mindenek ellenére van
valami haladas. Abban azért kevés kivétellel bizni lehet, hogy minél Gjabb évjarata egy
személygépkocsi, annal kevesebbet fogyaszt.
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A valédi korilmények kozotti izemanyagfogyasztas-csokkenés 2008 és-
2013 kozott
A Fiat és a Toyota még
javitott is a valos fogyasztasokon, modelljeik atlagban az igért javulas kétharmadat hozzak valds
koriilmények kozott is.
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5. Otletek a jogi kdrnyezet megvaltoztatasara

A kozlekedés minden eréfeszités ellenére az éghajlati katasztréfa motorja, és egyelére nem
latszik, hogy — leszamitva a villanyhajtas villamgyors elterjesztését — urra lehetiink-e ezen a
problémén. Hidba tiizlink ki fogyasztascsokkentési célokat, ha a vald vildgot nem tudjuk
ravenni, hogy fogadja és érje el azokat. Valtozas nélkiil elkeriilhetetlen az éghajlati katasztrofa.

5.1. 1. megfontolas: a WLTP teszteljards gyors bevezetése

A WLTP egy, az ENSZ Eurdpai Gazdasagi Bizottsaga (UNECE) égisze alatt késziil6, az egész
vilagra nézve egységesnek szant 6sszehangolt fogyasztastesztelési eljaras konnytd gépkocsikra
(the World Light Duty Test Cycle and Procedures, WLTP). A tervez6i munkalatok hivatalos
befejezését idén oktober kozepére igérik. Az Eurdpai Parlament! és az Europai Bizottsag szerint
2017-161 biztosan be lehet vezetni. Elonye, hogy kisebb manipulacios teret ad az autogyaraknak
a mostani eljarasnal. De ha val6ban bevezetik, akkor gondoskodni kell arrdl, hogy legyen egy
atmenet a régi eljaras feltételezésével meghatarozott, 2015-t6l érvényes 130 g/km, és a
2020/21-t6l kotelez6 95 g/km CO.-kibocsataskorlat (ami az egy évben eladott
személygépkocsik atlagos fogyasztasara vonatkozik, nem minden egyes darabra kiilon-kiilon!)
eléréséhez a WLTP mellett is. Az Eurdpai Bizottsdg a megfelel6 Gj kibocsatasi hatarok
meghatarozasahoz szamitogépes szimulaciot kezdeményezett2. 2017-t61 WLTP-vel mérnék az
4j tipusok kibocsatasat, és a kapott eredményt egy programmal atszamitanik a most érvényes
tesztelési eljarasra. Ezt a szimulalt értéket hasznalnak annak vizsgalatara, hogy egy autégyar
eleget tesz-e az atlagkibocsatasi kikotéseknek. Egy atmeneti id§ utan aztan at lehet térni a WLTP
eredmények kozvetlen hasznélatara. Az ICCT3 és a T&E szamitasai szerint az alapeltérések a két
teszteljaras kozott atlagosan 10 g/km eltéritést indokolnak, de a Bizottsag és néhany tagallam
ennél nagyobb engedményt akar. A szimulacios metodust meg kivanjak fejelni egy “ekvivalens
szigoruisag”-nak nevezett engedménnyel, amibe beépitenék a mostani eljaras “rugalmassagat”
— ami lényegében nem més, mint a manipulaciéval elért fogyasztascsokkentést mutato, de nem
valos eredmények részbeni tovabbvitele. A T&E tanulménya részletezi, hogy mely mérési
koriilményekre elfogadhatatlan a rugalmassag, vagyis az azok révén elért virtualis
fogyasztascsokkenés tovabbvitele. Ilyen példaul, hogy a teszteket — miut4n nincs ré el6iras —
eldre teljesen feltoltott akkumulatorral végzik el, ami két szazalékos fogyasztascsokkentést
jelent. Az ilyen és ehhez hasonl6 most még meglévé kiskapuk megsziinésének kompenzalasa
akar tovabbi 10 szazalékkal is novelné az engedményt fogyasztasban a WLTP bevezetésekor. Ez
elfogadhatatlan, mert nagyon meggyengitené a szabalyozast.

Mutatja az autoéipar lobbierejét, hogy a Bizottsdgnak tovabbi konnyitési javaslatai is vannak. Az
atlagos fogyasztas kiszamitasidban ma kiilon prémium jar a legfeljebb 50 g/km fogyasztasu
személygépkocsik utan. A Bizottsag javaslata, hogy amelyik autéra a régi tesztelési eljarassal
kijon az 50 g/km vagy annal kisebb fogyasztas, az utan késébb is jarjon engedmény. Csakhogy
a most érvényes moddszerr6l kideriilt, hogy teljességgel alkalmatlan a hibridek val6s
fogyasztdsanak megadasara. Az Eurépaban legnépszertibb Mitsubishi Outlanderre példaul
49 g/km-t mértek, de a valos fogyasztasa ennek a haromszorosa! A WLTP ugyan valamivel
pontosabb adatot ad, de az sem teljesen reprezentativ, vagyis a hibrideknek az is ad valamelyes
elonyt.

Ha a Bizottsig minden javaslata atmegy, akkor bizony csoborbdl vodorbe keriiliink, mert
el6fordulhat, hogy 2020 utan az eredetileg elfogadott 95 g/km atlagfogyasztas és gyonge
ellenérzés helyett egy joval engedékenyebb, 120-124 g/km atlagfogyasztasi hatarérték lesz,
erGsebb ellen6rzés mellett.

1 http:/ /www.europarl.europa.eu/oeil / popups/ficheprocedure.do?reference=2012/0190(COD)&I=en

2 European Commission, 2015, Discussion Paper - NEDC/WLTP Correlation Methodology; Expert Group on
CO2 emissions from light duty vehicles, meeting May 2015.

3 http:/ /www.theicct.org / wltp-how-new-test-procedure-cars-will-affect-fuel-consumption-values-eu
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Ahhoz, hogy érdemben csokkenjen Eurdpaban a kozutakon a széndioxidkibocsatas, egy
méltanyos és nem egy tilzo6 kompenzaciora van sziikség.

5.2. 2. megfontolds - A tesztelés intézményi hatterének atalakitasa

Ma olyan intézményi koriilmények kozott zajlik a tesztelés, amelyben a vizsgalo szervezetek és
az autdgyarak kozotti kapcsolat lehet&vé teszi, hogy aki a vizsgalatot végzi, az maga is érdekelt
legyen a manipuldciéban. Arra sincs semmilyen garancia, hogy a vasarléhoz keriil6
személygépkocsi ugyanolyan, mint az a példany, amit vizsgaltak.

Amerikaban egyes Hyundai-Kia, Ford, Mercedes gépkocsikrol és legiijabban a BMW Minirdl
deriilt ki, hogy a Kornyezetvédelmi Hat6sagnak hibas fogyasztasi adatokat nytjtottak be roluk.
Biintetést kaptak. Amerikaban ez azért deriilhetett ki, mert van egy rendszer, amiben 6sszevetik
a gyari és a valos fogyasztast. Ott ugyanis az a fontos, hogy az eladott gépkocsik megfeleljenek
az el6irasoknak, és ezért szuroprobaval ellendrzik Gket. Eurépaban ez nem szokas.

Ahhoz, hogy kozeledjenek a teszteredmények a valos fogyasztashoz, sziikség van Eur6paban egy
tipusjovahagy6 hivatalra is, amely kijeloli a tesztel6 intézményt, mialtal lazulhat az
osszefonodasuk a gyartokkal. A tipusvizsgalat koltségét fedezné, ha minden eladott
személygépkocsi utdn 20 eur6t kellene fizetniiik a gyartéknak. A tipusbevizsgalasnak egy
hordozhat6 miiszerekkel végzett valos fogyasztasmérést is tartalmaznia kell. Megerdsitett
feliigyelettel és hasznéalat kozbeni ellendrzésekkel el kell érni, hogy a személygépkocsik legalabb
100 000 kilométer megtételéig hozzak a tipusengedélyben rogzitett adatokat.

5.3. 3. megfontolas - Bizottsagi javaslat a 2025 utani CO,-kibocsatési
hatarértékre

A mostani rendszer csédje kiilonosen fontossé teszi egy 2025-0s cél miel6bbi kitlizését. Azért
van erre sziikség, mert a most érvényben 1évo, illetve a 2020/2021-t6] hatélyos fogyasztasi
korlatot valamennyire minden bizonnyal fel fogjak lazitani a WLTP bevezetését kompenzalo
engedmények. Ezt a lazitast egy Gjonnan — mar a WLTP-re szabott — fogyasztaskorlatozassal
lehet megsziintetni.

Tudjuk, hogy a gyakorlatban csak a harmada realizalodik a tipusvizsgalatok eredményeib6l
kovetkeztetett fogyasztascsokkenésnek. Azt is tudjuk, hogy ez extraprofitot eredményez, hiszen
a gyartok nem végzik el a valos fogyasztascsokkenés elérését szolgalo technikai fejlesztéseket.
Elemzések szerint ha minden gy megy tovabb, mint most, még 2020/21-ben is a 150 g/km
valos fogyasztasnal fogunk tartani. Ha az autégyaraknak sikertil késleltetni a 2020 utani célok
elérését, 2025 el6tt nem varhat6 komoly kibocsatascsokkenés az utakon. Ha ez igy lesz, akkor a
2030-as klimavédelmi céloknak is bacsat mondhatunk. Ennek megel6zésére nagyon fontos,
hogy legyen egy olyan kés6bbi cél, ami miatt az autégydrak nem 4allnak le a folyamatos
fejlesztéssel, és tartjadk a 2020/21-re kitlizott atlagos 95 g/km-es atlag CO2 kibocsatési célt. Méas
szoval olyan cél kell, ami mar 2021 el6tt a valos és a mért fogyasztas kozotti szakadék
csokkentésére 0sztonzi az autogyarakat. Az 4j szabalyozés kialakitadsakor arra is figyelni kell,
hogy a WLTP sem képes pontosan becsiilni a valos fogyasztast, és ha az autégyarak kitapogatjak
a gyonggéit, ismét szélesedni kezdhet a szakadék.

Ahhoz, hogy valoban a sziikséges mértékben csokkenjen a kozuti személykozlekedésbdl eredd
CO.-kibocsatas (és akkor még nem is beszéltiink a nehéz tehergépkocsikrol!) kiegészitd
intézkedések is kellenek, példaul:

e Figyelembe kell venni a teszt eredményénél, hogy mely kiegészit6 berendezés nem
volt kozben bekapcsolva;

e Eroételjesen 6sztonozni kell az 6kovezetést, kiillonosen a cégautot vezet6knél,
Az olajar csokkenését ellenstilyozni kell az adok novelésével,

e Véget kell vetni a nagyon nagy teljesitmény(i személygépkocsik gyartasanak, amelyek
erds gyorsitasra, és ezzel nagy kibocsatasra csabitanak;
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e Erdételjesebb sebességkorlatozasokat kell bevezetni, és érvényt is kell szerezni nekik;
e Gazdasagi 0sztonzékkel ra kell venni a hibridaut6-tulajdonosokat, hogy gyakran
toltsék az akkumulatort a konnektorrol.

A magyar nyelv{ osszefoglalot készitette:
Vargha Mérton, a Leveg6 Munkacsoport kozlekedési témafelelGse

Budapest, 2015. oktober
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