Tisztelt Polgarmester Ur!

On nyilt levélben kovetelte, hogy a Févéarosi Onkorményzat sziintesse meg az Gj
Budadrsi Gti buszsavot.

Emlékezzen vissza Polgdrmester tr 2010. december 22-re, amikor olyan nagy volt a
szmog Székesfehérvarott, hogy intézkednie kellett, fel kellett szélitania a legnagyobb
szennyezéskibocsato gépkocsik tulajdonosait, hogy ne jarjanak az autdjukkal! Akkor
On is éppen a vérosa lakéinak, dolgozéinak egy részét kérte a szmogriadd
elrendelésével arra, hogy a tobbiek érdekében cselekedjenek. A buszsdvnak is éppen
ez a lényege! Azokat részesiti elényben az utazdsban, a Budaodrsi ut esetében (a
csatlakozé utakat is szdmitdsba véve) naponta tobb mint 50 000 embert, akik a
tarsadalom szdmédra sokkal olcs6bb, joval kevesebb szennyezéssel és helyfoglaldssal
jaré kozlekedési modot valasztjdk. A kozlekedés elsédleges feladata ugyanis nem a
jarmtivek, hanem az emberek (és az druk) mozgédsanak el6segitése. Mégpedig oly
modon, hogy ebbdl masoknak, a kozonségnek minél kisebb kdra és minél nagyobb
haszna keletkezzen. Minél kisebb egy gépjarmli egy utaskilométerre vetitett
kozvetlen és kozvetett koltsége, anndl inkdbb kell tdmogatni — akar a tobbiek
visszaszoritasa révén is. A Kozlekedéstudomanyi Intézet és a Levegé Munkacsoport
kozos tanulmdnydbdl vett adatok szerint minden utaskilométert, ha gépkocsival
teszik meg, sokkal tobb pénzzel tdimogat az allam, mint ha busszal vagy vonattal.

A szdmitdsok mogott ott van, hogy aki vonattal, busszal utazik, joval kisebb
mértékben szennyezi a kornyezetet, mint azok, akik a személyautét valasztjak.
Marpedig csak a gépkocsi-kozlekedés okozta légszennyezés miatt évente kozel 3000
budapesti ember hal meg kordbban, mint ha tiszta levegdji helyen élne, és az itt
lakok varhato élettartama is megrovidiil dtlagosan harom évvel.

A BKK munkatarsai és a VEKE képvisel6i tehdat nem sovének, egyszertien védik a
budapestiek érdekeit, préobalnak tenni azért, hogy csdkkenjen a févéros stirtin lakott
teriiletein a leveg6- és zajszennyezettség, kevesebb legyen a forgalmi dugé. Mint
ahogy On is ezt tette tavaly december 22-én. Kétségtelen, hogy sajtokampéannyal,
roplapokkal elére folkészithették volna az arra jarokat a valtozdsra, mint ahogy
hosszabban is kialakithattdk volna a buszsavot. De ez az iigyetlenség még nem ok
arra, hogy a kornyezetkiméléen kozlekedé napi 50 000 embert ismét visszalokjiik a
dugoba.

Arra is gondolni kell, amit a budapesti talzott autéforgalom Magyarorszag
megitélésében okoz. Az Eurdpai Unié jogszabdlyai évente csak 35 olyan napot
engedélyeznek, amelyen az apr6é szallé por, korom, a részecskeszennyezés a
levegtben tullépheti az egészségiigyi hatarértéket. Csakhogy tobb varosunk, koztiik
Budapest sem tud évek oOta eleget tenni ezen kotelezettségének, és ezért
Magyarorszagot rovidesen az Eurdpai Birésag elé citadlhatja az Eurdpai Bizottsag.
Minden beavatkozasra — igy a buszsavra is — sziikség van ahhoz, hogy ez ne torténjen
meg.

Kérem Ont, mint a Tarlés Istvdnhoz hasonlé szolgalatot ell4té politikust, mint
polgarmestert, hogy a dugék védelme helyett inkdbb segitsen azok csokkentésében,
és a budapesti levegé tisztabba tételében, és jarjon vonattal! Eppen a székesfehérvari




vonalon lehet tj, kényelmes, tiszta vonatokkal az aut6zasnal joval kényelmesebben
Budapestre és vissza utazni, és a Déli Palyaudvart6l minddssze hdrom metrémegalld
az Orszaghaz!
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Vargha Mérton
Leveg6 Munkacsoport
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Utéirat: Probéltam ezt a levelet a Facebookon elkiildeni Onnek, de sem ott, sem a
honlapjan nem fogad leveleket. Kér.
Vargha Mérton



