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Javaslatok
a BKK altal ,,Az M4-es metrohoz
kapcsolodo felszini autobusz-
halozat atszervezése” cimen
meghirdetett valtozascsomaghoz

1.Bevezetés

A 2016 marciusaban megjelent javaslatcsomag harom halézati valtoztatasra reagal. A
négyes metréval kapcsolatban egy soklépcsGs halézatigazitasi folyamat tébbedik eleme;
emellett a budai fonddo villamosfejlesztés soran kiépitett Uj 17-es villamosvonal inditasaval
és ezzel kapcsolatban a 86-0s busz megsziintetésével kapcsolatos kérdéseket is kezelni
igyekszik; s végll az M1 és M7 autépalyak k6zds bevezetd szakaszan a Sasadi utnal épulé
Uj kdzuti csomdpont megnyitasa utani Uj lehetéségeket is kiaknazza.

Mindezek kozul kiemelend6 a négyes metroval kapcsolatos halozatatalakitas, amire elsé
koérben a metrd 2014. marciusi inditasakor kerilt sor. Az6ta a dél-budai térségben tébb ujabb
korrekcié is napvilagot latott (Budafok-Felsdvaros: 2015. marcius, Budaodrs-Torokbalint:
2015. szeptember), azonban korantsem mondhatjuk, hogy ezen a terlleten minden
részprobléma megoldast nyert. E bonyolult helyzetnek megfeleléen az itt targyalt valtoztatasi
csomagnak egy korabbi verzidja mar megjelent 2016 januarjaban, a Sasadi uti csomopont
kivitelezésének elhuzddasa azt indokolta, hogy az akkor ne Iépjen életbe — ezt akkor mi is
javasoltuk.

Noha a januari dél-budai javaslatcsomag bevezetés nélkll kerllt az asztalfiokba, a mostani
csomag dél-budai része annak lathatéan nem a beérkezett visszajelzésekkel korrigalt
valtozata, hanem lényegében egy teljesen Uj koncepcio. Itt hivjuk fel a figyelmet arra, hogy
ezt a jelenséget karosnak tartjuk. A 2015-ben bevezetett haldzati korrekcidok soran is
megfigyelhetd volt, hogy egy-egy halézatrészen nem organikus, a felmerdlt igényeknek
megfeleld, de kicsi Iépésekbdl épitkezd fejlesztésekben gondolkozik a BKK, hanem az adott
(rész)kérdésben minden beavatkozas soran a kezdetektél Ujra kivanja épiteni az egész
koncepcidt. Ez lehetetlenné teszi az egyes elemi szintl valtoztatasok hasznanak-karanak
kovetését, minden alkalommal ujrageneral halozati gyermekbetegségeket, s a tarsadalmi
egyeztetések soran érkezd, altalaban nyilvanvaléan egy-egy vonalra vagy részkérdésre
vonatkozoé észrevételek atlathatd beépitését is lehetetlenné teszi.

Ennek az észrevételinknek megfeleléen a mostani reakcidbnkban — az aktualis
javaslatcsomagot alapnak feltételezve — csak olyan médositasokat javaslunk, amelyek kicsi,
konnyen atlathaté és hatasaikban konnyen nyomon kovethetd valtoztatasok, illetve
olyanokat, amelyek az adott részhalézat ujra feltalalasa helyett részben vagy egészben
egyes régebbi allapotokhoz valé visszatérést jelentenek.
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2. Részletes javaslatok az egyes részproblémakra

Ot kisebb-nagyobb problémacsoportra koncentrdlva egy részletes javaslatcsomagot
allitottunk Ossze, amely az egyes agakon minimalis valtoztatassal, illetve ezek
kombinacidival, véleménylnk szerint 6sszességében jobb szolgaltatashoz vezet.

1. A Dél-Buda — Rakoczi uti tengely kapcsolat romlasa (7, 107)

Probléma: A 107-es vonal megsziinése a bels6 Bartok Béla ut és a Rakoczi uti tengely
kapcsolataban allaspontunk szerint megengedhetetlen szinvonalromlast okoz. A tagabban
vett belvaros e két fontos tengelye kozott indokolt a sird, kdzvetlen kapcsolat megtartasa; a
7-es vonal bnmagaban, jelentds sirités nélkul itt nem elégséges szolgaltatas.

Megoldas: A fenti kdzvetlen kapcsolat kiszolgalasat szamottevéen siriteni kell. Elsé
kozelitésben felmerlilhet a megmaradd 7-es siritése (példaul a 114-es csalad
Osszslriiségének megfelelé slirliségre). Masodik kozelitésben felmerilhet a 114-es
buszcsalad integralasa a régi 7-es csaladba, ami alapjan ezeket a vonalakat Ujpalotaig
hosszabbitjuk meg. Ha szintén ezt tesszik a 112-es csaladdal, és ezek a vonalak a pesti
oldalon gyorsjaratoznak, akkor arra is lehetéség van, hogy ezzel a 7E teljes kapacitasat
lefedjuk (egy részét a 8-as tervezett hosszabbitas amugy is lefedi), azt megszuntessuk, és a
belvarosi végallomasozas, illetve atlapolas kiiktatasaval tovabb csdkkentsik a Rakéczi uti
tengelyen mutatkozo tulkapacitast.

2. A 153-as buszcsalad atszervezese (1563, 154, 251)

Probléma: A jelenleg igen kevéssé kihasznalt, de a XI. keruleten beluli kapcsolatok kedvéért
jaratott 153-as csalad atszervezése alapvetéen tamogatandd. A jelenlegi tervezet azonban
nagyon vegyes képet mutat. JO felvetések alkalmas és alkalmatlan kezelésén tul
felbukkannak itt teljesen koncepcidtlan elemek is. Az Ujonnan javasolt 154-es révén
Iényegében nem mas jonne létre, mint a régi (négyes metro elétti) 153-as gyors lassitott
valtozata. Ez a gazdagréti utasoknak a varos felé lassu, bar kozvetlen eljutast ad, amely
azonban szinvonalas atszallassal is kénnyen potolhaté lenne.

Itt emlitend6 még, hogy a 252-es megszintetése és belsd szakaszanak az uj 154-essel valo
potlasa révén az 6rmezei lakételep kdzponti tertletének (Menyecske utca, illetve Kéré utca
megalldhelyek) tdmegkdzlekedési kiszolgalasa a megsziinés szélére kerll, mikézben a
metroval valo atszallasi kapcsolat még erésitést is kivanna.

A 153-as kelenvolgyi betérése latszolag orvosolja sok helyi lakos sérelmét, miszerint a
kelenvolgyi térség és a Péterhegyi uti térség kozvetlen kapcsolata megsziint, azonban erre
alkalmatlan moédon. A lakossagi felvetések elsésorban a Péterhegyi Ut kiils6bb szakasza,
illetve egészen a XXII. kerllet felé igényelték a kapcsolatok megtartasat. Itt hivjuk fel a
figyelmet arra, hogy a buszkdzlekedés ujrainditasa varhatélag jelentés (de allaspontunk
szerint nem megalapozott) lakossagi ellenkezést fog kivaltani az Alabastrom utcaban.

Megoldas: A fentiek miatt javasoljuk, hogy az Uj 154-es ne j6jjon létre, s a 252-es belsé
szakaszanak teljesitményét mas, hasznosabb intézkedések soran hasznaljuk fel. A 154-es
fels6, gazdagréti szakasza maradjon meg, ez 153A jelzéssel egész napos betétjaratként a
metrovégallomasig kozlekedjék.

Javasoljuk tovabba, hogy a 153-as maradjon az Egéruton. Kelenvdlgy Etele téri kapcsolatat,
illetve az elveszett Péterhegyi uti kapcsolatokat — melyeket a 153-as tervezett betérése nem
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ad vissza —, tovabba a tervezett Uj kapcsolatokat a 251-es busz Kelenvdlgybe vezetése tudja
megoldani. A 251-es tehat javaslatunk szerint a Péterhegyi utrél a 150/250-esek tradicionalis
(négyes metré elétti) utvonalan menne be Kelenvolgybe, illetve jonne ki onnan, s
Kelenvolgytél befelé vagy az Etele térre jarna, vagy a BKK javaslata alapjan
meghosszabbitandé 58-as vonalan (lényegébe a régi 154-esnek megfeleléen) jénne be
Ujbuda kdzpontig. Mivel ezen a vonalon midibuszok kdzlekednek, ez a halézati varians az
Alabastrom utcai konfliktusokat is enyhiti. Tovabbi mérlegelés targyat képezheti, hogy ez a
modositott 251-es csak csucsidében vagy teljes Uzemidében kdzlekedjék-e.

3. Az 6rmezei lakotelep utasainak metrora hordasa

Probléma: A lakotelep metrétdl tavolabbi részeinek metréra hordasat a tervek szerint
részben az emiatt — tovabbra is — hosszabb uton jar6 153-as csalad, részben a 150-es busz
betérése végzi el. Ez a megoldas felesleges futast eredményez mindegyik buszcsaladnal, és
tobbletmenetid6t jelent a metrén tulra utazd utasoknak. Megjegyzendd tovabba, hogy a
nagyobb futasteljesitmény nagyobb lég- és zajszennyezést is jelent a lakételep lakoi
szamara.

Megoldas: A rahordd szerepkoért egy helyi korjarattal lehet megoldani, a tébbi buszjarat
utvonalat pedig roviditeni szikséges az alabbiak szerint:
o Korjarat: M4—Péterhegyi ut—-Neszmélyi ut—-Menyecske utca—Neszmélyi ut—Péterhegyi
Ut—-M4 hurokjarat
e Menyecske utcai jaratok: Péterhegyi ut—-M4—Beregszasz ut—-Budaodrsi ut rovidités
e Neszmélyi uti jaratok: Gazdagréti ut—autopalya—Beregszasz ut—-M4—Péterhegyi ut—
Egér ut rovidités
A hurokjarat jarhat igen s(rlin, akar midibuszokkal is.

A lakotelep kerileten bellli kapcsolatainak megtartasa végett a hurokjarat mellett
megmaradhat egy Bocskai Uti vonal (célszerlien a Kelenvolgy felél jov6, mely az egyetlen
nem Péterhegyi uti vonal itt) betérése a lakotelepre, illetve a 153-as Neszmélyi uti
vonalvezetése — azonban eme kérdések pontos és végleges rendezésérdl a lakotelepen
lakok korében végzett részletes felmérés alapjan kell intézkedni.

4. A Bocskai uti és Péterhegyi uti jaratok (58, 150, 250, 251)

Altalanosan elmondhatd, hogy a Péterhegyi Uton és a Budadrsi Ut-Bocskai Gt iranyon
kozlekedd buszok hangolatlansaga az ott meglévé megfeleléen nagy kapacitas ellenére
kényelmetlen és kiszamithatatlan kdvetést eredményez az utazéké6zdénség szamara, lzemi
szempontbdl viszont pazarlé.

1. probléma: Az 58-as vonal belvarosi meghosszabbitasa és ennek révén a mai,
tulbonyolitott és kihasznalatlan 154-es kivaltasa 6nmagaban nagyon jo oOtlet, azonban
Kelenvolgy szamara az 6rmezei, Budaodrsi uti és Bocskai uti tradicionalis kapcsolatok
tervezett elvételét nem kompenzalja; sét, Ujbuda kdzpontban, illetve a Kosztolanyi Dezsd
téren pont azokat a kapcsolatokat adja vissza, amelyeknek elérésére a metréra, illetve a
kuls6 Bartok Béla uti vilamosokra valé atszallas is alkalmas.

Megoldas: Az 58-as belvarosi hosszabbitasaként ezt a vonalat a 252-essel célszeri
Osszekotni, és Kelenvolgytél befelé annak vonalan, a metré érmezei oldalahoz valé
betéréssel kozlekedtetni. Ez az intézkedés arra is alkalmas, hogy a 252-es kelenvolgyi,
végszakaszi jellegl, igen gyér kihasznaltsagu szakaszat szinvonalromlas nélkal
kikiszobdlje.
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2. probléma: Jelenleg a Péterhegyi uton csucsiddében a tizpercenként jaré 250-esek (250,
258) kdzé Utemtelenll esik be a 15 percenként jaré 150-es és a féléranként kdzlekedd — igy
az onallé szakaszan a meglevé igények ellenére meglehetésen kihasznalatlan — 251-es.
Ennek kovetkeztében az itt tapasztalt szolgaltatdas az Osszes jaratsiriiséghez képest
(csucsidében 12 jarat/éra) meglehetésen szinvonaltalan (egyenetlen kdvetés, benne
tizperces mértékadé jaratkdz).

Megoldas: Az emlitett vonalcsoporton, illetve az 58-ason és a vele dsszekdtésre javasolt
252-esen sincs szlkség a csucsidei slritett (15 perces lGtemd) idészakra. Ha mindegyik
érintett vonalon egész nap huszperces alapiitem lenne (ez a 250-eseken tizperces csucsidei
Osszkdvetést jelent, a 251-es csaladon 20 perce siritést, a toébbi vonalon 6ranként egy
menettel valo ritkitast), az az egyes 6nallé szakaszokon mérsékelt romlas mellett a halézat
O0sszességenek szinvonalan teljesitménykivonas mellett is emelne.

3. probléma: A BKK-s koncepcio nyiltan nem mondja ki, de sejteti, hogy a 250-es vonalon (a
2015 marciusa ota |étezd, és csak utemtelenségeket, valamint tulbonyolitast okoz6 258-as
Orvendetes megszintetése mellett) betétjarati végpontot Iétesit az Arany Janos utcai
lakotelepen. Ezzel a BKK egy olyan, a 2015. marciusi intézkedések indokaul szolgald peticid
kérése ellen is fordul, amelyet manipulativ médon még a vonalcsoporttal kapcsolatos mas
kdvetelések ellenében is felhasznalt.

Megoldas: A 250-esek teljes, Kelenfoldi palyaudvartél Budafok belvarosaig tarté
alapszakaszan legalabb a mai csucsidei kovetés megtartasa indokolt. Kétségkivil
tapasztalhaté aszimmetria az Arany Janos utcai lakételeptdl inneni és azon tuli
részszakaszok terhelése kozott, azonban ez az aszimmetria nem elég er6s ahhoz, hogy itt
betétjarati végpont létesuljon. Az utasforgalom volumene altal indokolt betétjarati végpont
|étesitésére a Torley téren van lehetdség.

4. probléma: A négyes metrohoz kapcsoldéddé halézat kialakitasanal kovetett alapelv,
miszerint a slrl metréra hordas mellett minden célterlilet lehetleg megtart egy ritka, a
metroval nem jelentésen konkurald belvarosszéli kapcsolatot is, Dél-Budan belul egyedul
Budafok-Felsévaros esetében séril 2015 marciusa 6ta, mikézben a tébbi tertilethez hasonld
intenzitasban itt is igény mutatkozik a tradicionalis kdzvetlen kapcsolatok megtartasara is.

Megoldas: A budafok-felsGvarosi problémakat orvosolja a 250-es egy részének egész
napos, huszpercenkénti meghosszabbitasa a metrévégallomastol befelé, a 150-es busz
utvonalan. Az egész napos huszperces kdvetést természetesen a Péterhegyi uti térség
buszvonalainak altalunk javasolt huszperces alaputemével Osszhangban javasoljuk.
Csucsidében 250A jelzéssel siiritd betétjarat indulhat a mai utvonalon a metréallomasig. A
250-es meghosszabbitasa révén jelentkez6 tdbbletkapacitdas az 53-as betétezésével
kompenzalhaté: 53A néven egy betétjarat indulna, amely csak a metréallomasig kozlekedne,
egész nap 20 perces kovetéssel.

Osszegzés: A Péterhegyi Uton cslcsidében a metrd felé hangolt 5 perces kdvetés (250,
251, 250A, 150), a Bocskai uton a belvaros felé szintén hangolt 5 perces kdvetés (53, 150,
58, 250) lenne megvaldsithaté a fenti javaslatok elfogadasa esetén.

5. A BME és az Infopark elérésének javitasa

Probléma: A BKK januari tervében, illetve az errél folyd targyalasainkon erdés szandék
mutatkozott arra, hogy a Mlegyetemre iranyulé nagy forgalomnak, illetve az egyetem belsd
forgalmanak kiszolgalasat javitsak. Ekkor a 233-as mar szorgalmazott megsziintetése
mellett felmertlt a buszcsalad részletes attétele a Budafoki utrél a Miegyetem rakpartra.
Ezek a tervek azonban az uj csomagbdl teljesen eltlintek.
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Megoldas: A januari tervekben a 133-as és a 33-as is Pestre jart volna, s ezek egyike
kozlekedett volna a Miiegyetem rakparton. Mi — a valéban hasznalhaté kdvetés biztositasa
végett — javasoltuk, hogy a teljes 33-as csalad kerlljon at a rakpartra, s a Budafoki utat a
Bocskai uton kbézlekedd vonalak egy egész napos 10 perces Utemes kdvetést biztositd
részhalmaza szolgalja ki nem atmend jelleggel, sz6lé jarmiivekkel és egy Uj megalld
|étesitésével a Bertalan Lajos utcanal.

A mostani csomagba ez médositasokkal illeszkedik.

e A 133-as Miegyetem rakpartra helyezését tovabbra is javasoljuk.

o Javasoljuk egy 6sszességében 10 perces kovetést add Bocskai uti buszparos
meghosszabbitasat a Budafoki ut — Gellért tér utvonalon (pl. 53/58, vagy 150/250).

e Az Infopark kiszolgalasat is célszerli olyan vonalparral megoldani, amelynek
hosszabb k&zb6s szakasza van, igy 153-as busz mellett a vele hangoltan
kozlekedtethetd 251-es is bejarhatja a 153-as mai utvonalat; ennek alternativaja a
masik Bocskai uti, egész nap tizperces vonalpar meghosszabbitasa.

6. Egyeb észreveételek

Itt két, részben egymassal 0Osszefiiggd problémateriletet érintiink, melyekre részletes
megoldast nem tudunk adni, hiszen az agglomeracidés jaratokon, illetve a belsé Budadrsi
uton lathatéan hatalmas teljesitménykivonast eszkozol a BKK, s a nem létezd teljesitményt
nem lehet ,rakosgatni”, optimalizalni. Ennek ellenére jelezzik, hogy tébb problémat is latunk
a jelenlegi tervezettel kapcsolatban.

1. probléma: A belsd Budadrsi uton, a Fehérl6 utcai megallénal, ahol mostanaig a kdzvetlen
Széll Kalman téri kapcsolat mellett az utasok rendelkezésére allt Moricz Zsigmond kortéri,
illetve pesti belvarosi kapcsolat is, a tervezett valtoztatasok csak a legelsé kapcsolédasi
iranyt tartjak meg.

Lehetséges megoldas: A Moricz Zsigmond kortéri kapcsolat biztositasaba bevonhaté a
gyorsjarati statusatdl megfosztott és ritkitott 240-es (Id. alabb). A belvarosi kapcsolat
biztosithatd a 213/214-es vonalak elterelésével a mai utvonalukrél Budafok belvarostol
befelé az 58-as vonala — Kelenvolgy — a 252-es vonala — bels6 Péterhegyi ut — Kelenfdld va.
(6rmezei oldal) — Beregszasz u. — Budaodrsi Ut — a 239-es mai Utvonala — Rakéczi ut — a 7-es
utvonala — Ujpalota Utvonalra. Természetesen ehhez a megoldashoz igazitani kell a 114-es
és 7-es buszcsalad tervezett integraciojat (figgetlentdl attdl, hogy javaslatunknak
megfeleléen a 114-esek Ujpalotaig jarnak-e vagy sem), illetve a budatétényi végszakaszok
egyszerlsitésére is sor kerilhet (pl. a 214-es kapacitasanak beolvasztasa a 213-asba),
tovabba a mai 252-es — a BKK javaslatanak megfeleléen — megsziinik (a 213/214-es
részben, illetve lényegileg potolja, de sokkal jobb kapcsolatokkal). Ez a megoldas
Osszességében igen kis teljesitménytdbblettel, vagy akar kivonassal megoldast ad a belsé
Budaodrsi ut és a pesti belvaros kapcsolatainak problémajara. Problémaja lehet a kelenvolgyi
torlédas, azonban erre ettdl fliggetlendl is megoldast kell talalni.

2. probléma: A viszonylag siri kovetésl 240-es buszvonal egy csapasra megszlnik, és
ezzel Budadrs is elveszti tradicionalis XI. keruleti kozvetlen kapcsoldédasat Bel-Budahoz (bar
a 140-es csalad révén megtartjak a tagabb belvarossal vald kdzvetlen kapcsolatot). Az
el6z6, januarra tervezett BKK-s javaslatcsomagban még nem szerepelt e drasztikus 1épés,
igy akkor Iényegében a meglevdnek feltételezett 240-es futasteljesitményének
Ujraosztasabdl kihoztuk Budadrs hatékonyabb bel-budai kapcsolatanak biztositasa mellett
Torokbalint minimalis slirliségl ugyanilyen kapcsolatanak visszaallitasat, illetve a mai 253-as
vonal értelmes eszkdzzel valo kivaltasat is. A 240-es teljesitményének nyom nélkili kivonasa
utan erre kétségkivil sokkal kevesebb esély van, ugyanakkor a tébbletteljesitmény ellenére
is ajanljuk az akkori megoldasunkat.
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Lehetséges megoldas: A 240-es megtartasat azzal kiegészitjuk, hogy a 240-es alljon meg
minden megalléban (a villamossal parhuzamos szakaszon ez fellilvizsgalhatd), részint a
koztes megalldkban fel-/leszalini szandékozé utasok jobb kiszolgalasa és a Méricz Zsigmond
kortérrel valé kapcsolatuk javitasa érdekében, részint azért, hogy csokkenjen a jarat
metréval szembeni pszicholégiai elénye a Budadrsrél jovék szemében.

E strukturaban Budaorsrél a 40-es jarna a metrohoz, a 140-es vonalcsoport jarna a Széll
Kalman térre, a 240-es a Mdricz Zsigmond kortérre a 253-as mai utvonalan, a 88-as pedig
Torokbalintrél Budadrsén at a budadrsi lakételepre betéréssel, a 240-est betétjaratta
olvasztva szintén a 253-as mai Utvonalan. A tervezett Gtemek (példa):

e 40: csucsban (cs.) 5, csucson kivul (csk.) 10 perc,

e 140: cs. 10, csk. 20 perc,

e 240: csak csucsban 20 perc,

o 88: egész nap 20 perc.
Ez csucsban ugyanugy 24 jaratot tartalmazna Budadrst6l befelé, azonban a megfelelé
hangolas biztosithato, igy a kézds szakaszon egyenletes 2,5 perces kdvetés jon létre.
Budadrson a csuklos jaratok alkalmazasara kapacitasoldalrdl lenne igény. A 140-es
belvarosi szakasza ekkor kénnyebben megvaldsithaté és a jarmlvek kapacitasaval is jobban
illeszkedik a vele hosszan fonéddé 139-eshez. Toérokbalinton a 172/173-as altal jart
oriashurokban is kapacitasigazitasra, illetve hangolasra van szikség.

3. Osszefoglald valtozaslista (a BKK-s csomaghoz
kepest)

e A 7-es vonal siritése (csucsidében 5 perces kovetésre a 114-es csalad sirliségének
megfeleléen).

o Vagy a 114-es és a 112-es csalad meghosszabbitasa Ujpalotaig Pesten
gyorsjaratként, akar a 7-es minimalis tovabbi ritkitasaval, és a TE
megsziintetése.

e A javasolt 154-es elvetése, helyette Gazdagréten a egész napos 153A betétjarat a
metrovégallomasig.

o A 153-as javasolt kelenvolgyi betérésének elvetése.

e A mai 58-as és 252-es OsszekOtése, betéréssel a metrovégallomas &rmezei
oldalahoz.

e A 251-es Kelenvdlgybe vitele és meghosszabbitasa az 58-asra tervezett (mai 154-es)
utvonalon.

o A 250-es Arany Janos utcai betétezésének elvetése.

e A 250-es meghosszabbitasa teljes Uzemiddében (csucsidében és napkdzben
huszpercenként) Ujbuda  kdzpontig, cslcsidében  betétezéssel  Kelenfold
vasutallomasig (250A); illetve az 53-as egész napos betétezése ugyaneddig (az
O6rmezei lakotelepen szikséges kapcsolddo korrekciok lehetségesek).

o A Péterhegyi uti és egyéb kapcsoldodd buszvonalak (58, 150, 158, 250, 251, 252)
csucsidei kdvetési slirliségének atallitasa huszperces alapitemre, valamint a jaratok
hangolasa mind a Péterhegyi uton, mind a Bocskai uton.

e A 133-as jaratok Miegyetem rakpart felé jaratasa a Goldmann Gyoérgy téren
keresztul.

o Az 53/58-as, vagy a 150/250-es vonalak meghosszabbitasa a Szent Gellért térig.

e Az Infopark kiszolgalasanak moddositasa (a BKK altal javasolt 150/153 helyett
153/251 vagy a masik Bocskai uti par).

e Budadrs, Torékbalint és a bels6 Budadrsi Ut kapcsolatrendszerének
megtartasa/visszaallitdsa a maihoz képest Iényegesen alacsonyabb futasteljesitmény
aran.

Budapest, 2016. marcius 16.
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