Huzhat-e varos hasznot a soférnélkuliségbol?

Vérmérséklettdl fiiggéen olvashatjuk aggodalommal, géprombolé indulattal, a szép
4j vilag eljovetelébe vetett reménnyel, siman érdekl6déssel a hireket a soférnélkiili
autokrol, autézasrol. De olvashatjuk azon gondolkodva is, hogy nekiink vajon meg-
konnyiti vagy megneheziti majd az életiinket. Ez az irds mindenkinek sz6l, kivéve ta-
lan a gépromboldkat. Ok ugyanis mar akkor verve voltak, amikor Elon Musknak el&-
szOr eszébe jutott, hogy a PayPal alapit6jaként keresett pénzét a szamitogép vezérelte
kozlekedésbe fekteti. Nem & volt az els6, akinek eszébe jutott a villanyhajtas rene-
szansza, de 6 volt az, akinek volt rd pénze, tudasa és kitartdsa a megvalositashoz.
(Azért a litium akkumulator is kellett hozza.)

Nincs mese, inkdbb el6bb, mint utébb a sofér nélkiili jarmtvek teljes joga résztvevei
lesznek a kozuti kozlekedésnek. Erdemes megnézni a https:/ /www.nhtsa.gov /auto-
mated-vehicles-safety /av-test-initiative-tracking-tool honlapon, hogy Amerika szerte
hany helyen részei mar ma is, igaz még emberi feltigyelet mellett. Budapesti megjele-
nésiikrél 2017-ben jelentek meg az elsé hirek.

No de megnehezitik-e az élettinket vagy megkonnyitik? Majd meglatjuk, de azért
vizsgélni, modellezgetni érdemes, hogy milyen feltéltelek mellett mi varhato téluk.
Egy ilyen, szamit6gépes szimuléciés és mélyinterjis vizsgalodasrol adott hirt nemrég
a Boston Consulting Group (BCG) és a svajci Szent Galleni Egyetem. A kutatasrol
egy hosszabb irdsban szamolt be Nikolaus Lang, Andreas Herrmann , Markus Ha-
genmaier és Maximilian Richter. A jelen irds a beszdmol6juk szubjektiv olvasata.

A megkérdezett szakérték szerint a varosok legtobbje legkordbban 2030 koriilre tud
folkésziilni a befogaddsukra. Ami egybeesik a piaci el6rejelzésekkel, amelyek nagyja-
bol akkorra teszik ezeknek a jarmtiveknek a tomeges megjelenését az autékinalatban.
Attol kezdve aztan gyorsan né majd a piaci részesedésiik, legalabbis Amerikdban
biztosan. Amit azok a varosok (orszagok) fognak a lakosaik elényére forditani, ame-
lyek mar tesztelgetik a részvételiik kiilonféle moédjait a varosi kozlekedésben. A befo-
gadasra val6 készenlét szintjér6l a KPMG 4altal kiadott 2019. évi jelentésben 25 or-
szagrol van szo, koztiik Magyarorszagrol is. A valtozok kozott, amikbél a Sof6rnél-
kiiliségre Valo Felkésziiltség indexét (Autonomous Vehicles Readiness Index; AVR
index) szamitjak, van, ami a politika hozzaallasat, a jogi felkésziilést méri, és van, ami
az infrastruktarat, a kutatasok intenzitasat és a fogyasztéi elfogadottsagot. 2019-ben
a legfelkésziiltebb cimet Hollandia kapta (AVR index: 25,05), f6ként azért, mert a
szomszéd orszagokkal egyiittmtikodve dolgoznak azon, hogy a tulipanokat sofér
nélkiili kamionok széllithassak a Tulipanfolyosé Gtjain a Ruhr vidékre. A mésodik
legfelkésziiltebb Szingapur (AVR index: 24,32), ahol egy teljes tesztvarost alakitottak
ki villanyrend6rokkel, buszmegall6kkal, felh6karcolokkal és trépusi vihart imitalo
es6géppel. Magyarorszag a 21. (AVR index: 11,99), Oroszorszagot (AVR index: 8,55)
megel6zve.



https://www.nhtsa.gov/automated-vehicles-safety/av-test-initiative-tracking-tool
https://www.nhtsa.gov/automated-vehicles-safety/av-test-initiative-tracking-tool
https://home.kpmg/xx/en/home/insights/2019/02/2019-autonomous-vehicles-readiness-index.html
https://www.bcg.com/de-at/about/people/experts/markus-hagenmaier.aspx
https://www.bcg.com/de-at/about/people/experts/markus-hagenmaier.aspx
https://www.bcg.com/de-at/about/people/experts/nikolaus-lang.aspx
https://www.bcg.com/de-at/publications/2020/how-autonomous-vehicles-can-benefit-urban-mobility.aspx

Orszag AVR index
2019-ben
Hollandia 25,05
Szingapur 24,32
Norvégia 23,75
USA 22,58
Svédorszag 22,48
Finnorszag 22,28
NagyBritannia 21,58
Németorszag 21,15
Egyesiilt Arab Emiratus 20,69
Japan 20,53
Uj-Zéland 19,87
Kanada 19,8
Dél-Korea 19,79
Izrael 19,6
Ausztrélia 19,01
Ausztria 18,85
Franciaorszag 18,46
Spanyolorszag 15,5
Cseh_Koztarsasag 14,46
Kina 14,41
Magyarorszag 11,99
Oroszorszag 8,55
Mexiké 7,73
India 6,87
Brazilia 6,41

1. tablazat: A KPMG soférnélkiiliségre valo felkésziiltséget méré indexe
25 orszagra 2019-ben (Autonomous Vehicles Readiness Index; AVR index)

A Boston Consulting Group kutatéi altal megkérdezett szakért6k szerint négy kulcs-
tényez6 hatarozhatja meg, hogy aldas vagy atok lesz-e egy varosnak a soférnélkiili-
ség. Ezek:

. Infrastruktara: 90 szazalékos az egyetértés abban, hogy a varosi tthal6zatnak
fizikailag at kell alakulnia és digitalisan lefedetté kell valnia. A leghatékonyabb meg-
oldas, ha a sof6r nélkiili autok a kozottiik és a kornyezet kozotti digitalis kommuni-
kaciot bonyolit6 eszkozokkel felszerelt kiilon savokon kozlekedhetnek a varosban.



. Jogi kornyezet: A sikerhez a jognak meg kell el6znie a sof6r nélkiili autok to-
meges megjelenését a valaszadok 85 szdzaléka szerint. A politikusok feladata, hogy
gondoskodjanak a baleseti felel¢sség, a biztonsag és kozlekedési szabédlyok hozzaiga-
zitasarol az Gj szerepl6hoz. Szabalyozandé az adatkezelés és az adatok tulajdonjoga
is. A megkérdezettek 87 szdzaléka ért egyet abban, hogy a varosoknak ki kell alakita-
niok sajat adatelemz6 kapacitasokat, hogy folyamatosan javitani tudjanak a sofér nél-

kiili autok mozgasan, forgalman.

Elfogadas: A varoslakok bevonasa nélkiil a kisérletekbe és azok tanulsdgainak

beépitése nélkiil a véarosi intézkedések kialakitdsaba konnyen elakadhat a sof6r nél-
kiili autok befogadasa.

Egyiittmiikodés: Mindenki szerint fiigg a sof6r nélkiili mobilitas sikere attdl,

milyen mértékben sikertil j6 egytittmiikodést kialakitani a kozlekedés szerepl6i ko-

z0Ott.

A vérosi hatésagoknak, a kozlekedési szolgéltatoknak és az infrastruktira tize-

meltetSinek eréfeszitéseit ossze kell hangolni. Ahogy az egyik megkérdezett, Philipp
Rode, a London School of Economics tandra fogalmazott, a sikerhez az 4gazati sze-
repl6k alaposan kidolgozott elképzelésére van sziikség a jové vérosi kozlekedési
megoldasairdl. A varosoknak pedig meg kell tanulniuk, mire képes, mire hasznélha-
t6 a kommunikacio, a szoftver és az adatmegosztas.

Az igény szerinti mobilitas sikere sofér nélkiili autékkal attél fiigg, hogy a
szerepl6k mennyire lesznek képesek megbirkézni a kihivasokkal

Fé | Akadalyok | Sziikséges
sikertényezdok ! 3 kapacitasok
/. SZerint szoros egyiitt- : 0 vallja, hogy az elfogadas a 3 0 vallja, hogy zékkenémentesen
100 % miikodés kell a varos : 80 % siker korlatja lehet, ha a : 70 Yo integralni kell az AMoD
és az AMOoD szolgaltatok : véroslakokat nem vonjak be 3 szolgaltatast a kozosségi
kozott ‘ az AMoD integréacioba i kozlekedési hal6zatba
gondolja fontosnak az AMoD- 3 6 40 gondolja, hogy a technikai 3 870 gondolja, hogy a varosoknak
9 OO/ 0 ot kiszolgal§ infrastruktarat . Yo szabvanyok hidanya 1 0 hatalmas adattomeg kezelésére
(kiilén savok, okos ' jelentésen lassithatja az ! kell késziilnitik, ha jél akarjak
jelzérendszer, jardakezelés) | AMoD szolgéltatas | a jovében vezényelni a varosi
! kozlekedést
600 mondja, hogy a biztonsag
vallja, hogy el6re meg kell ! % alapvet6 kovetelmény az :
85°/o lennie a jogi kornyezetnek a ; AMoD szolgaltatokkal 3 4 5 0 vérja azt, hogy az els6 AMoD
zokkenémentes atmenethez a ! szemben % szolgaltatok infokommunikéacios

sofér nélkiili kozlekedésbe : : vallalkozasok lesznek

Forras: mélyinterjtik vezets ipari szakértékkel és kutatékkal. Boston Consulting Grou elemzés. Magyar véltozat LMCS.
Megjegyzés: AMoD = kozlekedés hivasra hazhoz mené sofér nélkiili autéval (Autonomous Mobility on Demand)



Minél elébb kezd6dnek el egy varosban a kisérletek a sofér nélkiili autékkal, minél
el6bb fog bele a varos vezetése a felkésziilésbe, annal inkdbb fogjak az ott lakok gyor-
san és idejekoran elfogadni azokat. A szerz6k Amszterdamot, Szingapurt és Bostont
emlitik jo példaként, mint ahol mar tesztelnek sofér nélkiili buszokat, autékat, dol-
goznak a szabalyokon, a sof6r nélkiili auték beépitésén a multimodalis kozlekedési
stratégidba.

Ahany varos, annyiféle kozlekedés

Negyven varos mai kozlekedési viszonyait alapul véve definidltak 6t varosi alapti-
pust, varosszerkezetet, ezekben szimulaltak a forgalom alakuldsat. A varostipusok
kialakitdsanal figyelembe vették a teleptilés korat, a népstirtiséget, a kozlekedése du-
gosodasra val6 hajlamat, az athal6zat mintazatat, az utazési idéket és a domborzati
viszonyokat. Minden alaptipushoz létrehoztak egy virtudlis varost a jellemz¢ tertilet-
hasznalatot leképezve lako- és kereskedelmi tombokre, népstirtiségekre. A virtuélis
varosokat egy négyzetkilométeres részekre osztottdk, majd a részek kozott gerjesztet-
tek virtudlis kozlekedési forgalmat, mérve a jellemzo6k alakuldsat sorra ot forgato-
konyv mellett.

Az o6t alaptipus és £6 jellemzdik:

. 1. alaptipus: Nagyon kompakt nagyvaros (Highly Compact Middleweight) :
A lakossag tobbsége egy jol kortilhatarolhaté kozponti tertileten él, mint példaul Ber-
linben és Seattle-ben. Az atlagosnal gyorsabban né a lakossag és a népstirtiség. A
kozlekedési eszkozhasznalat véaltozatos, a modal split kiegyenlitett.

. 2. alaptipus: Autéfiiggs nagyvaros (Car-Centric Giant), ahol sokan élnek, de
kicsi a népstirtiség, mint Los Angeles-ben és Torontéban. Emiatt és mert fejletlen a
tomegkozlekedés, az utazasoknak mintegy 60 szazalékat bonyolitjak le maganauto-
val. Az autéfiigg6é nagyvarosnak van egy stirtin lakott kozpontja, és sok alacsony
vagy kozepes népstirtiségti kiilvarosa. Miutan ez a fajta varos viszonylag j, az ttha-
l16zata szabalyos racsszerkezetd.

. 3. alaptipus: Virdgzo6 innovaciés kozpont (Prosperous Innovation Center),
amely hosszu id6 alatt alakult ki, mara megéllapodott, lasst népességndvekedéssel
és atlagos népstrtiséggel, mint London vagy San Francisco. Szamos kdzepes stirtisé-
gl alkdozpont van a varos hatérain belil. Az Gthélézat szerkezete szabélytalan, az at-
jaras sok helyen nehéz. A lakék egyforman hasznélnak sokféle kozlekedési médot.

. 4. alaptipus: Fejl6d6 er6kozpont (Developing Urban Powerhouse), mint Bang-
kok vagy Buenos Aires. Modern, stirtin lakott, gyorsan novekvé metropolisz. A fejl6-
dé er6kozpont gyakori a tropusi és szubtrépusi régidkban. Tengerparti vagy foly6
menti alkézpontokbdl épiil f6l. Lakosainak tobbsége a kozosségi kozlekedést hasz-
nalja.

. 5. alaptipus: Nagyon stirtin lakott megavaros (High-Density Megacity), amely
jellemzéen a malt szazadban n6tt meg, alakult ki, mint New York vagy Sanghaj. Igen
sokan lakjak, nagy népstirtiségti kozpontjat stirtin lakott kiilvarosok fogjak kozre. Ti-



pikusan tengerparton fekszik. Az athalézata 4ltalaban racsszerkezet(i. Lakéi sokféle
kozlekedési médot hasznalnak.

A varosok 6t alaptipusa az elemzésben
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Forras: a Boston Consulting Group elemzése, magyar véltozat Vargha Marton

1. &bra: Az 6t alaptipusra jellemz& varosszerkezetek, ahol a forgalom zajlik

A varosi kozlekedés helyzetét hat jellemzo6vel irja le a kutatas. Ezek alakulasat nézték
szimulacioval a kutatok a virtudlis varosokban a beavatkozas nélkiili - jovébeni alap-
eset - mellett négy kiilonboz6 kozlekedéspolitikdra aszerint, hogy milyen megosztas
alakul ki az egyes utazasi médok kozott. A varosi kozlekedés mindségét leir6 hat jel-
lemz6 a forgalom nagysdga, a koziti balesetek szama, a kozlekedés koltsége, a par-
kolasra szolgalo feliilet nagysdga, az energiatelhaszndlas és az utazdsi id6, ezekbdl
képeztek egy mobilitasi indexet. A 2. dbra foglalja 6ssze a mobilitasi index alakulasat
a varostipusokban az 6t forgatokonyvre.



Jé képet ad az eredményekrdl a mobilitisi index alakulasa
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2. abra A mobilitasi index alakulasa aszerint, hogy a varosi kbzlekedéspolitika melyik utazasi
maodot mennyire tamogatja, illetve szoritja vissza a maganautézas, a robot kisautok,
a robot iranytaxik, a mikromobilitasi eszkbzbk kozdil.

A nagyon kompakt nagyvarosra a vizsgalt jellemz&k legjobb értékét azok a szimulé-
cios ciklusok adtak, ahol a kozlekedés j6 része nem a sof6r nélkiili autdkra terel6dott
at a magéanautokrol. Az dertilt ki, hogy ilyen varosokban a szakpolitikdnak érdemes
csokkentenie az autdkozlekedést, kiilondsen a centrumban. A sikerhez - a fenntart-
hat6 kozlekedéshez a legjobb intézkedések - példdul a varosi atdij, az autok kitiltasa
egyes korzetekbdl vagy a magas parkolési dij - koziil kell kivalasztani és alkalmazni
az ott eredményesnek latszokat: kisérletezgetés utan pedig megtartani a hatasosakat.
Szamitani lehet példaul arra, hogy a kozosségi kozlekedés kiszolgalja az auté nélkiil
kozleked6k jelent6s részét, de gondoskodni kell a jarmtivek talzstafoltsdganak a meg-
el6zésérdl. Kellenek alternativ tutvonalak és djfajta hibrid kozosségi kozlekedés is,
példaul ami hivasra hazhoz - megélléhoz - megy.

Egy kompakt kozépvaros lakéinak utazasai aranylag rovidek, ezért a megtételiikben
jo szolgalatot tehetnek a mikromobilitdsi eszk6zok. Amik hasznosak lehetnek a ko-
zsségi kozlekedési megalld és az uticél kozotti utolsd kilométereken is. Erdemes te-
hat parkol6helyeket kialakitani a bicikliknek, rollereknek. A varos a kdzlekedési szol-
géltatokkal egytittmtikodve nyajthat példaul az éves kozosségi kozlekedési bérletet



vasarloknak ingyenes utazasi lehet6séget a lakasuk és a kozosségi kozlekedés megal-
l6ja kozotti ttra. Vagy fejlesztethet alkalmazést, amellyel minden kozlekedési szol-
galtatast meg lehet rendelni és ki lehet fizetni.

Ahany alaptipus, annyiféleképpen alakul a varos kozlekedése
az egyes forgatékonyveknél

Atterel6dés a maganautérél a A robot irdnytaxik

o Kozosségi kozlekedé 4 ira i
nem robot utazisi médokra 2 Rososscel boelekedés  helyzetbe hozdsa @ Robotiranytaxi
A varos korlatozza a maganauté hasznalatat a ) B A varos a nagyobb, félig rugalmas robot . R
kozpontban és partolja a z6ld kozlekedesi modokat. o Mauganel\ut?lf iranytaxizast (legfeljebb 15 utas) partolja, mint a o Robot kisauto
A soférnélkiiliség még gyerekcipSben jdr. sofor nélkiili kozosségi és az egyéni kozlekedés hibridjet

gépjarmtivek

forgatokonyv
ajovére

A mikromobilitisé Robot kisautok

. @ Mikrobilitas . p @) Robot kisauto
a fészerep lepik el a véarost

A véros a mikromobilitast partolja, azaz a . . A varos a rugalmas sofér nélkiili robot kisautokat Tlaisalt it
villanyrollert, a biciklit, a villanybiciklit és a o Ma:gm?“t.‘?lf (legteljebb 2 utas) partolja, mint az egyéni o etk
tobbi zold kozlekedési médot. sof6r nélkiili kivdnsdgokat teljesiteni képes, barmikor hivhaté
gépjarmtivek szolgaltatast.
° Megemelkedett o Kisebb hasznalat (a jovobeni alapesetbelihez kepest)
hasznalat

Forras: a Boston Consulting Group elemzése, magyar valtozat LMCS

3. abra: Négyféle varospolitika, négyféle kbzlekedési varoskép. Az egyes varosi alaptipusok-
ban mas és mas varospolitika latszik jonak a szimulaciés eredmények tiikrében



A Los Angeleshez és Torontéhoz hasonlé autéfiiggé nagyvarosokban viszont a ma-
gdnaut6zads dominancidja mellett alakul a legjobban a mobilitds. A maganautézas
mellett azért érdemes kiépiteni a robot taxi és a robot irdnytaxi szolgéltatast. Ahol
ezeket fontosnak tartja varosvezetés, ott mar ma érdemes elkezdeni veliik a kisérlete-
zést. Annal is inkabb, mert akkor fognak jol miikddni, ha dedikalt kozlekedési savot
kapnak, az utasnak konny elérni 6ket egy differencidlt, az utazasi szokasokat terelni
. abra A mobilitasi index alakulasa aszerint, hogy a varosi kbzlekedéspolitika melyik utazasi
maodot mennyire tamogatja, illetve szoritja vissza a maganautozas, a robot kisautok, a robot
irénytaxik, a mikromobilitasi eszk6zbk kézdil. t

-
MLALUJ UNLIV L O4LUL11ILY LUV L l.l(/lll)’ tUunt OLAULBMLLMLMO EASS N Ao 8 let/obbl e L) JUJ. DL L VoL LL UDvLvL

nélkiili rahordassal népszertivé tett kozosségi kozlekedés sok terhet tud levenni a va-
rosi utakrol, és jelentsen csokkentheti a parkolési igényt is. A tobbségében kozepes
és nagy tadvolsagt utazds miatt a mikromobilitds kevésbé esélyes. Esetleg az alkoz-
pontokban valthatja ki a maganautot a rovid utazdsok egy részében.

A Londonhoz és San Franciscohoz hasonlé virdgzé innovécios kdzpont varostervezoi
a legnagyobb pozitiv hatdst szintén a robot iranytaxiktél és a robot taxiktol varhatjak.
Ezekben a varosokban érdemes csokkenteni a maganautok szdmat és elényben része-
siteni a kitilonféle mikromobilitasi eszkozoket. A sok férShelyes robot irdnytaxik elfo-
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gadtatdsaért érdemes megkiizdeni, érdemes megkedveltetni azt a varoslakékkal.

A fejl6d6 innovacios kozpontokban sok a sziik utca és az elavult halozati szerkezet,
ezekr6l a helyekrol érdemes kitiltani a maganautdkat, és helyettiik a sof6r nélkiili ro-
bot jarmtivek hasznalatat ajanlani. Erdemes kijelolni a robot jarmtivek akadalytalan
mozgasa, kedveltségiik novelése érdekében csak altaluk hasznalhaté sdvokat.

A Bangkokkal és Buenos Aires-szel egy alaptipusba tartozo fejl6dé er6kézpontok
legnagyobb igérete a mikromobilitds, ezért a tervezéknek erre érdemes alapozniok.
Elérhet6ségiik és megfizethet6ségiik biztositdsaval a varosi kozlekedés kulcselemévé
tehet6k. A kozosségi kozlekedést a kozbiciklivel és kozrollerrel kombinalé vonzé
bérleti konstrukcié csak egyike a széba johet6 kedvezé kozlekedési megoldasoknak.
A balesetek szdméanak csokkentése érdekében ezekben a varosokban a mikromobili-
tasi eszkozzel kozleked6knek érdemes kiilon savokat kijel6lni.



A mobilitasi lehetéségek népszeriisége a rovidebb-hosszabb utazasoknal
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4. abra Az egyes utazasi moédok sulya az utazasok lebonyolitasaban,
azok hossza szerint

A robot irdnytaxitdl varhatjdk a legtobbet a szimulaciés eredmények szerint a Sang-
hajhoz és New Yorkhoz hasonléan nagyon stirtin lakott megavarosok kozlekedéspo-
litikajanak alakit6i. Erdemes a szolgaltatast minél elébb bevezetni, kisérletként elin-
ditani az elfogadtatdsa érdekében. Ezekben a varosokban viszonylag sok a hosszu
utazas, azok dugdémentes lebonyolitasat a robot jarmtivek szamadra kijelolt savok se-
githetik. Varhato, hogy a nagyon stirtin lakott megavarosokban a robot iranytaxi
gyorsan felvéltja a mai taxikat és az utazasrendelési szolgaltatdsokat.
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Osszefogas a varosvezetés és a kozlekedési értéklanc
tobbi szerepldje kozott

Sokféle gyakorlati feladatot vallalhatnak magukra a kozlekedési értéklanc szerepl6i

a vérosi kozlekedéspolitika alakitasdban, megvaldsitdsaban. Részt vehetnek példaul
a technikdk és elényeik bemutatasara szolgélo kisérletekben. A kozos kisérlet alkal-
mas arra, hogy a résztvevok a tanulsdgokat levonva kozosen alakitsanak ki egy jol
miikodé megoldast. Jo egyiittmiikodéssel lehet meg6rizni a kozosségi kozlekedés
kulcsszerepét. Egytitt érdemes kiépiteni a digitalis mobilitasi platformot, a jov6 véro-
si kozlekedését kiszolgalo, alakité infokommunikacids szolgaltatast.


https://www.bcg.com/de-at/publications/2019/urban-mobility-platform-cooperation-key.aspx

Vegyiink egy példat! Egy vallalkozés arra késziil, hogy hivasra hazhoz men6 sof6r
nélkiili kisérleti autés szolgaltatast (Autonomous Mobility on Demand; AMoD) indit
valahol. Nagyobb esélye lesz a sikerre, ha nem vaktdban vag bele, hanem elemzi tobb
varos kozlekedését és kivalasztja a legnagyobb {iizleti lehet6séggel kecsegtet6 véaroso-
kat. Azok vezetését megkeresve valaszthatja ki azt vagy azokat, ahol sikertil folkelte-
ni az érdeklédést. A szolgaltatds kereteit mar a varosvezetéssel egyiitt alakithatja ki,
beillesztve azt a mar meglévé vagy tervezett varosi mobilitasi platformba. Minél
elébb kezd6dnek valahol hasonl6 kisérletezések, annal konnyebben fog beépiilni a
soférnélkiiliség a varos kozlekedési rendszerébe. Mar ma is vannak autégyartok, me-
lyek kozautds szolgaltatassal igyekeznek kihaszndlni a varosi lakosoknak a magan-
autotdl valé szabaduldsaval el6allo 4j tizleti lehet6séget. Sof6r nélkiili autdkkal, me-
lyek haszndlatdhoz mar vezetni sem kell tudni, még inkdbb szolgaltatassa vélhat a
varosi gépereji utazasok lebonyolitasa.

J6 esetben valtozatos az autogyartéi kinalat, de a kozlekedési értéklanc tobbi szerep-
16je akkor jar a legjobban, ha egytittmtikodve részt vesz a kialakitdsaban. Példaul a
villanybiciklik, -rollerek gyartéinak, tizemeltetSinek varhatéan a fejl6dé eré6kézpon-
tok és a nagyon kompakt nagyvarosok lesznek a legfontosabb tigyfeleik. Azok veze-
téinek a tdimogatasat kell elnyernitik, ha azt akarjak, hogy a jarmtiveik hasznéléi sza-
mara legyen elég biztonsdgosan hasznalhat6 tarol6, parkolé és bicikliat. S6t, az
AMoD szolgéltatokkal is érdemes egytittmiikodniok, mert mind a két szolgaltatasi
csoport akkor nyeri a legtobbet, ha kozosen tesznek vonzé multimodélis ajanlatot a
varoslakoknak.

A jov6 varosdban a sof6r nélkiili auté nem egyszertien a kozlekedés eszkoze lesz, ha-
nem a zolditésé is. A magénautdk visszaszorulasaval és a megmaradé jarmtvek futa-
si teljesitményének er6teljes novekedésével parhuzamosan csokken a kozlekedésre
igénybe vett varosi koztertilet. A felszabadul6 teriiletek zoldithet6k, kozosségi térré
alakithatok, mialtal élhet6bbé valik a varos.

Az tehat, hogy jol alakul-e a jov0, a varoslakok mellett fligg a varosvezetés kozleke-
dési szakpolitikdjatol, az autégyaraktol és az infokommunikacios fejleszt6ktol, szol-
galtatoktol és leginkabb az egytiittmiikodéstik mindségétol.

A Boston Consulting Group (BCG) és a svajci Szent Galleni Egyetem kozos kutatasa-
nak {6 erénye az 6t alaptipus meghatarozasa, melyek koziil egy varos vezet6i ki tud-
jak valasztani a varosukra leginkdbb hajazoét, valamint a széba johet6 szakpolitikak
értékelése, ami segithet nekik megtaldlni az optimaélis fejlesztési stratégiat.

Vargha Marton
a Leveg6 Munkacsoport kozlekedési tématelel6se
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