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Megsz(ino varosi autopalyak

Tonkretették Budapest f6 sugariatjat, a Kossuth Lajos utcat és a Rakodczi utat azzal,
hogy levették roluk és az Erzsébet hidrdl a villamost, és kétszer két savon ravezet-
ték a Budaorsi Ut forgalmat, varosi autépalyava valtoztatva azt. Hasonldéan bantak el
tobbek kdzott az UllGi Gttal is, amikor onnan vették le a villamost. Amikor szdba kerdil
a rehabilitalasuk, még mindig el6keril az a kézlekedéstudomanyban régen cafolt érv,
hogy ha egy savosra szlkUll az autéforgalom, attédl bedugul a varos. Pedig dehogy
dugul!

2005 juliusaban a varosi életmindséget
elényben részesitd szelid fejlesztésben
élen jardé varosok képviselbit és a téma
szakembereit hivta Budapestre a Le-
veg6 Munkacsoport. Az V. Nemzetkozi
Konferencidn az Autémentes Varosokért
egyik eléaddja a szouli Hongjehon folyd

« 7.

el. A folyd keresztilszeli a varost, mint a
Duna Budapestet, de az 1960-as évek-
ben befedték egy autopalyaval. Par évvel
kés6bb a nagy forgalomtdl szorittatva a
dél-koreai févaros vezetdi L'ng dontottek, Lehetne ilyen is a Kossuth Lajos utca, ha a politikusok
hogy a régi folé kell még egy autdpadlya. észrevennék, merre halad a vilag

Megépitették. A forgalom el6bb-utébb

nyilvan kikényszeritette volna a masodik emeletet is, de rajottek, ez az Ut sehova
sem vezet. 2002-ben elkezdték az egészet lerombolni, és 2005-ben egy nagy lnnep-
ség keretében a folyot a belvarosban mintegy hat kilométer hosszban visszaadtak
Szoul lakéinak. Ma a folydpartot sétanyok szegélyezik, a kornyékén pedig az atalaki-
tas hatdsara az ingatlanarak az egekbe szoktek.

Nem halt ki a varos, nem lassult a névekedés, készonik, jél vannak. Mikézben Bu-
dapesten fOvarosi és kerlleti 6nkormanyzati vezet6k versenyt aggdédnak azon, hogy
megeszik 6ket az autdsok, ha a Levegé Munkacsoport, a VEKE és még szamos civil
szervezet, s6t sok kdzlekedéstervez6 unszoldsanak engedve, a Kossuth Lajos utca-
ban és a Rakdczi Uton csak kétszer egy savot hagynak meg az autdknak, kétszer egy
savot egy kdzos villamos- vagy buszsavnak, és az igy nyert terileten kerékparutat és
zOldsavot alakitanak ki. Pedig nemcsak Dél-Koreaban, hanem a vilag mas vidékein is,
Budapestnél jéval nagyobb varosokban mar szamoltak fol sikerrel soksavos atmend
utakat, és épitettek helyettlik inkabb sétaldutcat vagy parkot. Még tobb helyen gon-
dolkoznak hasonl6 valtoztatason.
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Az utszukités hatasai

Budapesten az utébbi évek nagy rekonstrukcioi, példaul a Szabadsag hidé és a Margit
hidé egyarant azt bizonyitottdk, hogy az autdvezetok nem koévetik a joslatokat. Ha
valtoznak a korlilmények, kreativan kezelik a lehet6ségeket. A nagy dugdk elma-
radtak, az élet nem allt meg. Ez a budapesti tapasztalat egyaltaldn nem kilénleges.
Angol kutaték szamos példat taldltak ra a mult szazad kilencvenes éveinek masodik
felében, amikor mar tul voltak annak bizonyitasan, hogy az Uj utak épitése nem
csokkenti a forgalmat, hanem éppen ellenkezébleg, generalja. Azt a kérdést tették fol,
hogy ha az Uj utak generaljak a forgalmat, akkor vajon az utak lezarasa, megszin-
tetése, a forgalom korlatozdsa csokkenti-e a forgalmat, vagy kdoszhoz vezet. Sally
Cairns, Carmen Hass-Klau és Phil B. Goodwin! hatvan esetet elemzett a vildg min-
den tajarol. A jéslatok mindenltt ugyanazok voltak, mint Budapesten: 6sszeomlik a
kozlekedés, elviselhetetlen dugdk lesznek. Bar néhany helyen eleinte valéban nétt a
forgalom a kérnyez6 utcdkban, hatalmas dugék nem alakultak ki. A legtobb esetben
el6bb-utobb csokkent a forgalom a teljes érintett halézaton. A kiszorult forgalom
nagy része egyszerlen eltlint, nem volt kimutathaté névekedés az alternativ utvo-
nalak forgalman. A valtozasokat természetesen befolyasoltak kils6é korilmények is,
példaul a tomegkdzlekedés vonzerejének ndvekedése - vagy csdokkenése.

A kutatdk viselkedéstani magyardzatot adtak a forgalom egy részének elparol-
gasara. A legegyszerlibb esetben, amikor csékken a gépkocsik rendelkezésére alld
terlilet, a sof6rok lassitanak, csokkentik a kévetési tavolsagot, hogy tébb autd férjen
el ugyanakkora tertleten. Ha tovabb romlanak a kortilmények, a kovetkez6 valasz
a parhuzamos, kisebb utcak keresése vagy az utazas idépontjanak megvaltoztatasa.
Lesz, aki kicsit korabban vagy kicsit késébb indul, hogy elkerilje a legnagyobb dugoé-
kat. Amikor mar ez sem hoz kielégitd eredményt, egy sereg Ujabb valasztasi lehetd-
ség merul fol. Az emberek egy része munkahelyet valt vagy elkezd otthon dolgozni.
Ilyenkor nyilvanvaléan mas szempontok is kézrejatszanak, de a kdzlekedés nehézsé-
gei segitenek a déntésben. Olyan is van, aki kiszall az autdbdl és tomegkozlekedésre
vagy biciklire valt. Ezeknek a |épéseknek pedig mar kdvetkezménye az autdzasi igény
egy részének eltlinése azon a terileten. Tehat ha csdkken az utak kapacitasa egy
varosban, varosrészben, varhaté a forgalom alkalmazkoddasa, az arra jaré gépkocsik
szamanak tartos csdkkenése.

Varosi autépalyak felszamolasa az Egyesiilt Allamokban

Amerikai varosi példadinkban a kapacitds nem tilnik el teljesen, a lebontott magas
vezetésl utak helyét részben szintbeli Uj utak foglaljak el, a korabbi irdnyokba tehat
tovabbra is lehet haladni. Viszont megszlinik a magasut okozta zajterhelés, kitrult
terliletek revitalizalasara nyilik lehet6ség.

1 Cairns, S., Hass-Klau, C., Goodwin, P. B. Traffic impact of highway capacity reductions: assessment of
the evidence. London: Landor Publishing. (1998)
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A magasut 1950-ben, (San Francisco History
Center, San Francisco Public Library)

és 1987-ben, John O’Hara felvételén a Chron-
icle-ban

A foldrengésben megrongalédott Embarca-

dero magasut éppen a Ferry Building el6tt

1989-ben féldrengés razta meg San
Franciscot, megrongalva az 6tvenes évek-
ben az 6bdl partjara épitett magas veze- A Ferry Building el6tti tér és a szintbeli Gt
tés(i fOutat, az Embarcadero Freewayt napjainkban
is. Nem javitottak ki, inkabb lebontottak,
visszaadva a kornyéknek a tengeri kapcsolatot és parkokat épitve a magasut egy
része helyére. Az Uj koraton, végig a tengerparton mar van kerékparut, széles jarda,
ahol korzozni lehet és follendiilt a kereskedelem. A témat alaposan koriljarva mutat-
ja be a valtozast Clarence Eckerson Jr. filmje, melyet 2006-ban forgatott a _New York
City Streets Renaissance kampany és az Open Planning projekt keretében.

Milwaukee-ban, Wisconsin allam legnagyobb véarosaban egy minddssze egy
mérfold hosszU szakaszat romboltak le egy tervezett, de teljesen sosem meg-
épitett varosi autopalyanak. Evtizedekbe telt, mig el6bb megakadalyoztak az ott
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http://www.streetfilms.org/lessons-from-san-francisco/
http://www.pps.org/projects/new-york-city-streets-renaissance/
http://www.pps.org/projects/new-york-city-streets-renaissance/
http://openplans.org/
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lakdk a tervezett magasutak megépité-
sét, majd elérték a Park East Freeway
lerombolasat is 2002-2003-ban. Ahhoz,
hogy az illetékesek végil beadtak a de-
rekukat, azért az is hozzajarult, hogy az
utak atrendezése kijott 25 millié dollar-
bdl, de ha fel akartak volna Ujitani a 30
éves fennallasa alatt eléggé lestrapalo-
dott épitményt, az tobb mint 100 millié-
ba kerilt volna. A felszabadulé tertletek
tobb szaz millié dollar fejlesztési beru-
hazast vonzottak a kérnyékre.

Portlandban, Oregon allamban egy
atfogé varosatalakitasi koncepcié je-
gyében romboltdk le a Harbor Drive
varosi autdépalyat. A hatvanas években
Portland belvarosa a sok irodahaz-épit-
kezés ellenére is hanyatlani kezdett.
1940 és 1970 kozott eltlint a lakasok
56 szazaléka. A kiskereskedelem is
hanyatlani kezdett, miutan 1960-ban
a varostol par mérfoldnyire megnyilt
egy bevasarlokdézpont. A kiskereske-
delem tovabbi szlkiilését hozta maga-
val tovabbi bevasarlékézpontok meg-
nyitdsa a szomszédos Washington és
Clackamas megyében. Eltlintek a ven-
dégl6k is, amelyek a belvarosba vonz-
hattdak volna az embereket esténként.
A leveg6 annyira rossz lett, hogy a va-
rost csaknem csédbe vitték az amerikai
kornyezetvédelmi hatdésag altal kisza-
bott bintetések. A varoslakdok mozgal-
mat inditottak a Willamette folydé part-
janak kiszabaditasara.

1968-ban a varos még megvasarolta
a Journal Buildinget (fent, k6zépen, a két
hid k6zott), hogy lebontsa és a helyén
kibOvitse a varosi autépalyat. Az 1969-
ben ,Folyépart az emberért” néven in-
dult civil mozgalom elérte, hogy az allam
kormanyzéja elrendeljen egy lakossagi
meghallgatast a Harbor Drive jovojé-
rél, amire a kozlekedéstervezék harom
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A Park East Freeway Milwaukee-ban (Wis-
consin) a Milwaukee folyo6 folott (lebontottak
2002-2003-ban)
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Az 1942-ben befejezett Harbor Drive (Port-
land, Oegon) 1964 koriil

A folyopart ma Portlandban, mégotte a bel-

varos
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http://www.preservenet.com/freeways/FreewaysParkEast.html
http://oclblog.wordpress.com/category/milwaukee/
http://www.preservenet.com/freeways/FreewaysHarbor.html
http://www.preservenet.com/freeways/FreewaysHarbor.html
http://www.preservenet.com/freeways/FreewaysHarbor.html
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lehet0séget dolgoztak ki. Az els6 az
eredeti terv volt a varosi autdpalya
kiszélesitésére kétszer harom savosra,
a masik az ut fold ala vitele és a tete-
jén park kialakitasa, a harmadik pedig
az athelyezése egy utcaval tavolabb a
folyéparttol. Miutan a kormanyzé mar
megvalasztasa el6tt elkotelezte magat
a folyd kiszabaditasara, végul 1974-
ben lebontottak a Harbor Drive-ot és
parkot épitettek a helyére. A parkot
azéta tovabbépitették, és ma mar
két mérféld hosszan huzdédik a folyd-
parton Portlandban. 1991-ben pedig,
amikor az allam Uj autopalyat akart
épiteni a varos kornyékén, a lakok el-
érték, hogy helyette hév- és autdbusz-
vonalak, atszallohelyek létesliljenek.

1920-ban kezd6doétt New-Yorkban az
els6 magasut, a West Side Highway épi-

tése.

A West Side Highway New-Yorkban

A legfontosabb fejlemények az oregoni Portland

vezetésének szemléletvaltasaban:

e 1970-ben a Pioneer Square-en nem engedélyez-
tek egy 12 emeletes parkoldéhazat. Ez a tér ma
a gyalogosoké.

e 1974-ben lezartdk a forgalom el6l a Harbor
Drive magasutat, majd a helyén megépitették
a vizparti Tom McCall parkot, a belvaros vonzd
kozosségi pihendhelyét.

e 1974-ben lezartak a Mount Hood magasutat, és
a helyére bevasarlokozponttal kombinalt atszal-
[6helyet, hévvonalat és mas kozlekedési létesit-
ményeket épitettek.

e 1980-ban a varosi tanacs egy Uj foldhasznalati
szabalyozast fogadott el, amelynek célja a varos
terjeszkedésének megallitdsa és a fejlesztések-
nek a témegkozlekedési vonalak megalldhelyei
koré csoportositasa.

1973: A West Side Highway leszakadt a
Gansevoort Streetnél

Otven évvel késdbb, 1973-ban mar annyira elhasznalddott volt, hogy le kellett
zarni a forgalom eldl. A lezaras utan a kordbban ezen az Uton zajlé forgalom 53 sza-
zaléka egyszerlen elt(int, ami ékes bizonyitéka annak, hogy az Utkapacitasok csok-
kentésével lehet a forgalmat is csdokkenteni.
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Tiz évig tartott, mig az ott lakdk 6sz-
szefogasa gyOzedelmeskedett, és nem (j
autépalyat épitettek a régi helyére, hanem
parkot. Ma a Manhattan félsziget nyugati
oldalan, a Hudson foly6 partjan park, bi- |
cikliut és korzé van 6t mérfoldon at.

Budapest, 2012. februar 1.

Vargha Marton
a Levegb Munkacsoport kézlekedési témafelelbse
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