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Uj dizelek, @j gondok

Az Europai Kozlekedési és Kornyezetvédelmi Szovetség uj tanulmanyanak
vezetdi osszefoglaloja

Szabadesésbe kezdtek a dizelgépkocsi-eladasok. A dizelbotrany megingatta a vasarlok bizalmat
¢€s egyre tObb eurdpai varos jelenti be a dizelautdk forgalmanak korlatozasat. Az autogyarak
annak érdekében, hogy a dizelhajtasba befektetett tokéjiik visszaj6jjon, immar ,tiszta”-ként
hirdetik a legjabb modelleket. Az Eurdpai Kozlekedési és Kornyezetvédelmi Szovetség (T&E)
,Uj dizelek, Gj gondok” (New Diesels, New Problems) tanulménya azt mutatja be, hogy a
szigoritott unids szabalyozas sem alkalmas annak megakadalyozasara, hogy hatalmas szdmban
keriiljenek a levegdbe veszélyes részecskék a dizelautokbol. A fiiggetlen laboratéoriumban
végzett mérések eredménye, hogy még a legujabb dizelautoknak is komoly az egészségiigyi
kockézatuk.

Mindez azért van, mert még a legjobb részecskesziirét, a DPF-t is rendszeresen tisztitani —
regenerdlni — kell, és ez az atlagosan 480 megtett kilométerenként bekdvetkezé miivelet! apro
részecskék hatalmas felhdjének a levegObe bocsatasaval jar. A tesztek azt mutatjak, hogy varosi
kornyezetben ez a veszélyes részecskekibocsatasi hullam 15 kilométer hosszan is zajlik, a
normalis iizemben kibocsatott részecskeszam ezerszeresének a kibocsatasa mellett. Ezt a
jelenséget kiirtdk az unids kibocsatastesztelésbol: ha éppen a mérés kozben torténik a
regeneracios kiillondsen magas részecskekibocsatas, a tesztet el6lrdl kell kezdeni annak ellenére,
hogy valamikor 2007-ben még sz6 volt egy szigoribb eljarasrol?. A T&E becslése szerint
Eurdpéban mintegy 45 millié személyautoban miikodik ez a regeneracios megoldas, minden
gépkocsi atlagban kéthetenként pufog a levegdbe tul sok aprd részecskét. Még a
laboratoriumban vizsgélt legujabb Euro 6d-temp dizelautokra sem all az az allitas, hogy tisztak
lennének®*>% Ezt a tényt figyelembe kell venni, amikor az Eurépai Unidban a kovetkez, az
Euro 6 utani kibocsatasi korlatozasrol dontenek.

Az apro részecskék, a PMio (10 mikrométernél kisebb &atmérdjii) és a PMas,
(2,5 mikrométernél kisebb atmérdjii) ¢€s kiilonosen a 0,1 mikrométernél kisebbek a
legveszélyesebb levegdszennyezeések. A belélegzett részecskék okozta haldl a hatodik a
halalozési kockazatok kozott.” Az Egészségiigyi Vilagszervezet (WHO) szerint minden mas
kornyezetszennyezésnél tobb ember van kitéve a hatdsdnak.® Az eurdpai varosok lakossaganak
77 szazaléka kénytelen olyan levegdt szivni, amelyben a részecskeszennyezés rendszeresen
tallépi a WHO 4ltal javasolt hatarértéket.” Az Eurépai Kornyezetvédelmi Ugyndkség (EEA)
adataibol az deriil ki, hogy az utobbi idOben szinte megallt ezen levegOszennyezés
csokkentésének a folyamata. 1° Pedig a részecskeszennyezés osszekapcsolhato a rakos
megbetegedések, kiilondsen a tiidérak'! novekvod esetszamaval, de az egyéb tiidébetegségek
és vérkeringési zavarok!? eldfordulasi gyakorisagaval is. Nagy szdmu részecske hirtelen
bejutasa a szervezetbe azonnal artalmas hatast gyakorolhat a szivmiikédésre.'® A virusnal
is kisebb ultrafinom részecskék mindenhova eljutnak a szervezetben,* és akar agydaganatot
is okozhatnak®®, illetve karosithatjdk a magzatot az anyja méhében. A robbanoémotorok pedig
kiilondsen jeleskednek az ultrafinom részecskék 1étrehozasaban.


https://www.transportenvironment.org/publications/new-diesels-new-problems

Altalanos vélekedés, hogy a DPF részecskesziiré, ami 2013 6ta az 0j dizelautok
kipufogorendszerének kotelezd részegysége,® elejét veszi a részecskekibocsatasnak. Csakhogy
eddig nem nagyon szdmoltunk azzal, hogy a részecskesziird megtelik, eltomddik, ezért
rendszeresen tisztitani kell, ¢s a regeneracié hasznalat kozben torténik. Bar a tisztulds soran
igen nagy szamu részecske keriil a kipufogdbol a levegdbe, ezzel a problémaval a legajabb
szabalyozas sem szamol annak ellenére, hogy erre a probléméra mar 2007-ben fény deriilt.’
Ha a prototipus bevizsgélasa soran indul be a regeneracio, az a jelenlegi szabalyozas szerint
nem szamit hatarérték-tallépésnek. Igaz, figyelembe veszik a prototipusnal a regeneraci6 soran
kibocsatott magas részecsketomeget is, de tobb szaz kilométer megtételéhez rendelik hozza,
gyakorlatilag eltiintetve a kibocsatds megugrasat. A részecskék szamat tekintve, pedig
egyaltalan nem veszik figyelembe.'®

Annak kideritésére, hogy végiil is mennyire szennyezi a levegdt egy legujabb tipusu dizel-
személygépkocsi, a T&E a Ricardo vezeté fiiggetlen laboratériumot kérte fel. A
laboratoriumban a piacon legnépszeriibbek koziil vizsgaltak két, a tipusbizonyitvany szerint
a legujabb, Euro 6d-temp kibocsatasi szabvanyt teljesitd, a gyarto altal tisztanak mindsitett
dizelhajtasu gépkocsit. Egy Nissan Qashqait és egy Opel/Vauxhall Astrat. A Nissan aut6é
volt 2018-ban a masodik legnagyobb piaci részesedés a C SUV kategoridban, és az
Opel/Vauxhallé volt a negyedik a C kategoriaban.'® A tesztelés soran a hasznélat kdzbeni
miikodést szimulaltak, és tobbféle szennyezést is mértek a kipufogdgdzban, olyat is, amelyre
egyelére nincs szabalyozas, ¢s amelyet nehéz hasznélat kdzben mérni az utakon. Mérték az
ultrafinom részecskék, az ammonia, az illékony és a félig illékony anyagok jelenlétét a
kipufogogazban. Ahol elérhetd, ott Osszevetették a mérési adatokat a tipusbevizsgalasnal
kapottakkal. A fébb megéallapitasok:

e A laboratéoriumban az EU Gj RDE (Real Driving Emissions, hasznalat koézbeni
kibocsatas) mérési eljarasat hasznalva azt talaltak, hogy amikor zajlik a DPF-
regeneralas, ezerszer annyi részecske van a kipufogégiazban, mint kiilonben. Nem
torténhetne ez meg akkor, ha az uni6s szabalyozas nem hagyna figyelmen kiviil ezt a fajta
kibocsatast. Valamennyi mérésnél megugrott a részecskeszdm, amikor beindult a DPF-
regeneracio. A 23 nanométernél nagyobb atmérdjii szilard részecskék szadmara érvényes
6x10"! db/km hatérértéket 32-115 szdzalékkal haladta meg a részecskeszam valamennyi
olyan mérésnél, amikor lezajlott a teljes regeneracios folyamat mérés kdzben?.

e Normal iizemben a gaznemii levegészennyezés mértéke nem lépte tul a korlatot
(nitrogén-oxidok, szén-monoxid, szén-hidrogének, részecskék). Tizenkét évvel azutan, hogy
az EU-ban meghataroztak ezeket a hatarokat, ez nem meglepd, de értékelendd. Viszont ha
beindult a regeneracio, ezek a szennyezések is 1ényegesen nagyobbak lettek.

e Van tehiat egy regeneraciés vakfolt a szabdlyozasban, ami miatt a valos
részecskeszennyezésnek a 60-99 szazaléka figyelmen kivill maradt ennek a két
személygépkocsinak a tipusbevizsgalasakor.

o Arészecskék egy jelentos részét a bevizsgalasnal nem is kell mérni annak ellenére, hogy
van egészségiigyi kockazatuk. Minddssze a 23 nanométernél nagyobb atmérdjii szilard
részecskék eléforduldsa szabalyozott. Pedig a laboratoriumi mérés sordn 11-184 szazalékkal
is megugrott a részecskeszdm, amikor a 10 nanométer dtmérdjlieket is szdmoltak. Vagyis
szabalyozasi oldalr6l a részecskeszennyezésnek egy jelentds, az emberi egészségre
kiilonosen veszélyes része figyelmen kiviil van hagyva.

e Ezeknél a méréseknél az Astranal kétszer olyan sokszor indult be a regeneracio, mint a
tipusbemérés alatt. Két regeneracid kozott az autd 419 kilométert tett meg, alig a felét



annak, amit a tipusbevizsgalasnal tapasztaltak. A Qashqainal ez a tdvolsag 423 kilométernek
adodott.

e Az Europai Unioban mintegy 45 millio dizelhajtasu gépkocsiban évente Osszesen
1,3 millidrdszor regeneraléodik a részecskesziiré. A T&E 45 milliéra becsiili a DFP
sziirével ellatott dizelautok szamat a EU utjain.?! Az egy auté altal évente megtett tavolsag
13600 és 23200 kilométer kozott van. 22 Vagyis atlagban kéthetenként indul be a
regeneracio®3, ami az 6sszes személygépkocsira szamolva évente mintegy 1,3 milliard esetet
jelent.?*

e Barhol torténhet a DPF-regeneracio, tehat varosi, vairoskornyéki titon is. Az Emissions
Analytics 2013-ban kiadott jelentése szerint a DPF-regeneracio beindulasara megadott
sebesség varosi kornyezetben is eléfordul.

Sziikség van a regeneraciora a sziirok eltomddésének megakadalyozasara, kiilondsen akkor, ha
az autdt varosban hasznéljak.?® A vizsgalatok sordn a részecskeszam tovabb volt kiilonlegesen
magas a varosi hasznalat szimulaciojakor, akar 30 percig is tartott még a regeneracié vége utan.

Ezek az eredmények azt sugalljak, hogy a DPF nem a végleges megoldas a problémara, sot
hasznélat kdzben extrém kibocsatassal, levegdszennyezéssel jar a haszndlata.

Az emberek egészsége szempontjabdl az aktudlis emisszié szamit, nem pedig az, hogy
mennyire marad egy Euro 6d-temp személygépkocsi kibocsatasa a laborban a hatarérték alatt.
Az emlitett mérések azt mutatjak, hogy a legijabb Euro 6d-temp gépkocsik meghatarozott
kortilmények kozott ugyan nem lépik til a kibocsatési hatarértéket, viszont van olyan valos
hasznalati helyzet, amikor a kibocsatas megugrik. A szabalyozas figyelmen kiviil hagyja az apro
részecskék szdmaban rendszeresen bekdvetkezd cstucsokat.

Hianyossag az is, hogy vannak teljesen szabalyozatlan veszélyes szennyezok is. Ezért nem
mondhatjuk, hogy a leglijabb dizelautok mar , tisztak”.

Az eredmények alapjan az alabbiakra van sziikség a T&E szerint:

e A dontéshozoknak fel kell ismernilik, hogy még a legijabb Euro 6d(-temp) dizelaut6 is
szennyez, és ennek megfelelden kell alakitaniuk a leveg6tisztasagi politikat, ideértve példaul
a nulla, illetve alacsony kibocsatasi zonak kijelolését és a vasarlasi 0sztonzoket.

¢ Olyan kibocsatasi korlatokat kell meghatarozni, amikbdl kirajzolodik a nulla szennyezéshez
vezetd ut, és a csokkenésnek a lehetd leggyorsabbnak kell lennie. Az Eurdpai Bizottsag
dontéshozoi legyenek ambicidzusak, alkossak meg a vilagon a legszigorabbként az Euro 6-
ot kdvetd szabalyozast.

e Az Euro 6 utani szabalyozast ki kell terjeszteni mindenféle vezetési koriilményre és minden
szennyez0 anyagra — kozottiik példaul a most még szabalyozatlan ammonidra és a 25
nanométernél kisebb atmérdjii részecskékre — és a részecskeszdmra, beleértvea DPF
regeneralasanak idejét is.

Az 0j Eurdpai Bizottsagnak hasznalnia kell az 0j EU-tipusjovéhagyasi keretszabalyozast a
kozuti forgalomban részt vevd gépkocsik megfelelésének a nyomon kovetésére €s sziikség
esetén korrekcids intézkedéseket kell hoznia. Ehhez jelentds eréforrasokat kell elkiiloniteni a
kibocsatasvizsgalattal foglalkozo6 ligynokségeknek €s szolgalatoknak, valamint létre kell hozni
egy unios szintli ligyndkséget vagy hatosagot, amely feliigyeli a tesztelést, a végrehajtast,
valamint a lehetséges birsagokat €s visszahivasokat.

A magyar forditast készitette: a Levegd Munkacsoport, a T&E tagszervezete,
Budapest, 2020. januar 12.
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A mérések soran nem vettiik figyelembe a konformitasi faktort (CF) for PN miutan az arra szolgal, hogy
figyelembe vegyék a valds hasznalat kozbeni mérérendszer (PEMS) és a laboratdriumi berendezésen kapott
eredmény kozotti eltérést. Miutan ebben a méréssorozatban csak laboratoriumban mértiink, a CF nem
alkalmazhato.

A 2011 és 2019 elso fele kozott Europaban eladott Euro 5b and Euro 6 dizelgépkocsik szamat az ICCT
Pocketbook, az Element Energy és az ACEA adatai alapjan becsiiltiik, figyelembe véve, hogy a régebbi
gépkocsik koziil mar van, amit kivontak a forgalombodl. Sok gyartdé mar azelétt is beszerelte a DFP
részecskeszlir6t a dizelgépkocsikba, hogy az kotelezd lett volna, de ez nincs beszamitva a teljes DPF-es
allomanyba a pontos adatok fellelésének nehézségei miatt.

Belgium data: Belgian Federal Ministry of Mobility, England: UK Department of Transport, France: French
Ministry of Environment & L’ Argus.fr, Germany: KBA, Italy: Atmospheric Pollution Research, The
Netherlands: BOVAG-RAI. Magyarorszagon a Bosch kézvélemény-kutatasokban k6zolt éves
futésteljesitmények is beleesnek ebbe az intervallumba. (4 fordito)
https://www.boschmediaservice.hu/sajtokozlemeny/tiz-eves-a-bosch-hazai-autoparkot-felterkepezo-kutatasa-
141.html

Based on a regeneration distance of 480 km from the British Motoring Association

Based on 28 regenerations per year
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diesels’, 29th May 2014
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