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„NYUGATI LIGET”
(munkacím)


[bookmark: _GoBack]A Városliget továbbfejlesztése 
a Nyugati pályaudvar irányába

A Levegő Munkacsoport elnökségének álláspontja


A korszerű városfejlesztés mindenütt a világon arra törekszik, hogy az emberek jól érezzék magukat ott, ahol élnek. Ahhoz, hogy Európa egyik központja – Közép Európa szellemi-kulturális-oktatási centruma – legyen, Budapestet is ebben az irányban kell fejleszteni. A főváros öröklött és alakuló építési struktúrája kínálja ezt a lehetőséget, bár nem kétséges, hogy az elmúlt évszázad – visszamenve a II. világháború pusztításáig – nem (vagy csak részben) segítette azt, hogy a város a természetes és épített környezet szerves együttesévé váljon.
Az egyetemes építészet jelenkori fejlődése is azt mutatja, hogy a jövő az ún. zöld építészeté lehet, az egyes épületek és komplex városi együttesek szintjén is erősítve a természet behatolását a város szövetébe.
A meglévő zöldterületek magas színvonalú fenntartása, karbantartása mellett meghatározóan fontos lenne megvizsgálni, hogy Budapest mely területei azok, amelyeknél ez a zöld karakter rövid időn helyreállítható vagy új értékekkel gyarapítható. Ilyen lehetne a már meglévő zöldterületek (pl. Városliget, Népliget) felújítása, az utak, utcák, terek, rakpartok elpusztult vagy hiányos fasorainak helyreállítása és újak telepítései, egyes elavult, a városképbe nem illő épületek elbontása (például az egykori OMFB székházé) és a helyük parkosítása, valamint a teljes Belváros zöld programjának megtervezése és kivitelezése. Kiemelt lehetőség a fejpályaudvarok zöldítése is.
Több mint másfél évtizede ismert elképzelés, hogy a Nyugati pályaudvar külső területének lefedésével, valamint – ahol lehetséges – a leburkolt, beépített felületek felszámolásával egy kb. másfél kilométer hosszú, 70-90 méter széles, eleven városi életet generáló aktív zöldterület alakuljon ki a Hősök tere (Állatkert) és a Nyugati pályaudvar között. (Ezt irányozza elő Tarlós István Budapest-programja is.) Ez legalább 10-12 hektár zöldterülettel növelné a Városligetet, és mintegy 7 hektár új beépíthető területet (kb. 250.000 m2 új épület) teremtene úgy, hogy az építtetők részt vennének a felülépítés és a parképítés finanszírozásában. A beruházás részeként a Podmaniczky utca vasút felüli oldala kiszélesítésre kerülne, sok zölddel és az utcára merőlegesen az új épületek közötti zöld folyosókkal, és így Budapest egy újabb promenádja jönne létre. Erre a területre lehetne elhelyezni a jelenleg a Városliget területére tervezett új múzeumokat is.
Az egész területet egy egységként kell kezelni, és ennek megfelelően a tervezés során kell pontosan megvizsgálni, hogy hol mekkora és milyen zöldterületek és építmények kerüljenek létesítésre. Így például javasolunk megvizsgálni egy olyan változatot, amelyben a zöldterület a Podmaniczky utca mellé kerülne, és így növényzetnek közvetlen kapcsolata lenne a talajjal, az épületek pedig a Podmanczky utcától távolabb eső részen létesülnének. 
A számtalan funkciót hordozó új park és városi sétányrendszer legalább az Andrássy út fontosságával bírna: igen izgalmas, Újlipótvárost a Terézvárossal összekötő városi kereszttengely jönne létre a Körönd és a Szent István park között, pihenő-sport-rekreációs funkcióival új minőséget teremtve a Terézváros leginkább felújításra szoruló területei mellett, egyúttal jelentősen felértékelve az ottani ingatlanokat. (A felértékelődéshez hozzájárulna az is, hogy megszűnne a környéken a vonatok okozta zajszennyezés. Annak érdekében pedig, hogy a dízelvonatok kibocsátotta szennyezés ne váljon elviselhetetlenné a lefedett rész alatt, ezeket a járműveket részecskeszűrővel kell ellátni.)
A terv megvalósítása megfelelne annak a mindenképp követendő elvnek is, hogy az új építéseket nem zöldterületen, hanem rozsdaövezetekben kell megvalósítani. Egyúttal üzenet is lenne Európa felé, mint a magyar városfejlesztés új iránya.
A jelenlegi Liget Budapest terv megvalósítása mintegy 200 milliárd forintba kerülne. A „Nyugati Liget” mellékelt költségvetési terve 55 milliárd forint építési ráfordítást irányoz elő. A kapcsolódó költségek (tervezés stb.) mintegy 15 milliárd forintra tehetők. Ez összesen 70 milliárd forint. 
További 50 milliárd forintot javaslunk fordítani Budapest zöldfelületi programjára 2023-ig, amely tartalmazza a meglévő zöldfelületek felújítását és újak kialakítását, fák és cserjék ültetését. 
Javasolunk további 80 milliárd forintot a Nyugati pályaudvar felújítására fordítani. A Nyugati pályaudvar Budapest második legforgalmasabb pályaudvara, jelentős szerepet tölt be az elővárosi és távolsági közlekedésben egyaránt, nagymértékben hozzájárulva Budapest élhetőségének javításához, a jobb környezeti állapothoz és a közlekedési problémák enyhítéséhez. A pályaudvar azonban műszakilag rendkívül elavult, felújítása halaszthatatlan. Ez nem csak és nem elsősorban az épületre vonatkozik (bár az is komoly felújításra szorul), hanem a vágányhálózat és a biztosítóberendezések korszerűsítésére egészen a Hungária körútig terjedően.
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